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EDITORIAL ...

Jaro je tady a s nim i prvni sraz sezdny 2005! Po dvou letech, kdy jsme
se setkavali v Hluboké nad Vltavou, prichazi nékolik zmén.

Tou prvni je poradatelské obsazeni. Letosni jarni akci pro vas jiz
neporadaji manzelé Frycovi s agenturou Bussmark, ale jadro naSeho
CKMAA a CADILLAC klubu CR, ktery se nam stal blizkym partnerem
a spratelenym klubem. Spolecna snaha pfinesla jiz prvni ovoce pfi
poradani III.American Day v Lusténicich v zafi lonského roku.

Druha zména se tyka charakteru srazu. Mnozi z vas si urcité vzpomenou
na doby kdysi davné, kdyZ se celd ,americka obec" sjizdéla dvakrat
rocné do nejrliznéjSich kempl a ubytovacich arealll nasi republiky.
Tehdy fungoval jen jeden klub a to 1st Bohenian Us Cars Owners Club
(1994 - 2000), pod vedenim Pavla Kopacka. At’ uz se situace na sklonku
plsobeni tohoto kontroverzniho vyznavaCe americkych vozd udala
jakkoliv, nikdo mu nem@zZe upfit velkou zasluhu na stmeleni a rozsifeni
zakladny vyznavact americkych voz{. Podafilo se mu soustredit kolem
sebe partu lidi, ktefi se na sebe vzajemné tésili a kvdli svym americkym
plechovym milenkam byli ochotni udélat cokoliv. Vznikla spousta
pratelskych vztahl, zaloZenych pravé na déni kolem amerik. I ja patfim
k tém, ktefi v této epose nasli spoustu vérnych kamaradd a jsem za
poznani amerického déni v letech 1989 — 2000 velice vdécny. Diky Paviu
Kopackovi mohla spousta nadSencll prevést své sny do realu. VEtsiné z
nich se to i podafilo. Neni tfeba zabihat do podrobnosti, timto tisekem se
budeme zaobirat v jednom z dild o historii amerického déni v Cechach.
Obdobi Pavlova plsobeni se vaze ke srazlim, poradanych na odlehlych
mistech, vyhradné za (celem setkani majiteld a pfiznivcl americkych
vozll, bez vyrazné (casti verejnosti. Ke konci Paviova plsobeni se
Casto objevovaly hlasy, Ze srazy by nemély byt jen ,pro veverky" a
podobné. Pro nasledné obdobi, v némz najednou plisobily kluby tfi, se
tak stala pfiznaCna setkani poradana na parkovistich nakupnich center
a celé déni se v tu chvili presunulo do zorného pole vefejnosti. Tento
typ akci ma jisté sva plus, hlavné v kombinaci s pestrym kulturnim
programem, trvajicim dlouho do noci. Myslim si, Ze by nebylo Zadoudi,
aby se jednotliva setkani sobé podobala, jako vejce vejci. Nas klub byl
proto od samého zacatku rozhodut, nenapodobovat néci napad a jit
svou vlastni cestou. Stejné tak si pravé ted’” myslime, Ze nadeSel ten
spravny ¢as vyhovét hlastim mnohych Gcastnikd a vrétit se spolu s
jarnim terminem k nostalgicky vzpominanym sraziim druhé poloviny
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90.let. Podzimni jednodenni American Day samoziejmeé stéle zlistanou
v duchu akénim, programové nabitém a zaroven jakymsi protipdlem
jarniho dvoudenniho setkani v klidném prostredi autokempu i hotelu.

e =

Zpocatku jsme tomu ani nevetili, ale podafilo se nam najit aredl k
tomuto Ucelu jako stvoreny. UZijte si tedy sraz plny klidu, pohody a
relaxace za milé pfitomnosti nasich americkych krasavcd, uprostred
les®i, oddélené od hektické civilizace. K celkové pohodé jisté prispéje
ubytovani soustfedéné uvniti aredlu a veCerni posezeni v hotelové
restauraci. Nezbyva nez vam poprat prijemné shledani s dlouholetymi
kamarady a hlavné dobré pocasi. Vitejte na novodobém srazu
»S veverkami®! Vitejte v Jizbici pod Blanikem!
Petr Bellinger
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; " — IV. American Day v Lusténicich,

obdrzi jej opét kazdy fidi¢ ameriky, ktera se tohoto
setkani z¢astni a vsichni platni ¢lenové CKMAA.
Dékujeme vsem, ktefi jakymkoliv zpiisobem
prispéli k vydani tohoto Cisla.

wirw DYNAFLOW. DRIVE
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Nase aktivity

«=s= (adlillacRoute 66, 29442 LuSténice - Pelechou

Nezavislé sdruzeni majltelﬁ a priznivch amerlckych vozl vSech rocnikl a kategorii,
jehoz clenem se miize stat kdokoliv, at' uz vlastni americky viiz, ¢i nevlastni.

- poradame dva srazy US CARS rocné (jarni a podzimni), oba s dlouholetou tradici

- pro své Cleny (s historickym vozidlem) pofadame vZdy na jafe testacni den
- vydavame klubovy Casopis FullSize, vzdy pti ptileZitosti klubového srazu (2x rocné)

Co nabizime

- provozujeme vlastni internetové stranky www.americancars.cz
- sounalezitost s lidmi nadSenymi pro americka auta

- moznost pouzivat vaseho amerického veterana legalnim zpusobem (podle platnych predpis FIVA)
- Clenské vyhody (zdarma vstup na kluboyé akce, pristup k materialdm klubové knihovny)
- informace o celkovém déni US CARS v CR (|nternet casopis, osobni pozvanky)

- vSeobecné poradenstvi v oblasti US CARS
- uhrazeni Clenského pFispévku 1000,- KC za kalendarni rok

Co pozadujeme

- Uclast na valné hromade poradané vzdy jednou do roka

Kontakty - pfedseda a statutarni zastupce klubu:
- testace historickych automobill:
- klubovy casopis:

- klubové internetové stranky:

Jak jste z téchto informaci z zjistili, zmeénilo se sidlo naseho klubu a
jeho oficidlni adresa. Dévod{ vedoucich k této zméné bylo nékolik,
véetné mého prestéhovani z Velkého Oseka. Adresa klubu je nyni
totozna s mistem, kde pofadame podzimni American Day a které
uz nékolik let povazujeme za svou klubovou zakladnu (stylova
restaurace ,Cadillac’, "klubovna a budouci Muzeum americkych
automobilll). Pro cleny a pratele klubu se tim samoziejmé nic
neméni.

Mnozi z vas si vsimli spoluprace naseho klubu s Cadillac klubem Ceskd
republika. Jedna se o spolupraa pri poradam sraz(l a zajistovani
~veteranskych doklad" pro clen¥ obou klubl. Spoluprace se velmi
osvédcila, bude pokracovat a dal se rozvijet. Na nasledujici strané

Neékteri z vds si urcité pamatuji na totainé rozpadly vrak Chevroletu Impala 1960 v
Jednom autobazaru v Ceské Skalici. Chevy se velmi kiikatou cestou dostal k nasemu
Cerstvému klubovému clenu Robertu Semnickému. Auto se jiZ nedalo zachranit a
tak vzniki alespori stylo vy HotRod s funkcn/m podvozkem z Fordu transit. Impala je
prozatim bez motoru, ale jejimu novému poslani to vibec nevadi; Hraje totiZ stéZejni
roli v muzikalu Milose Formana ,Hair" na prknech Méstského divadla Brno.

-

Poridit si ameriku v puvodn/m super stavu s malym poctem mil na
tachometru se Jen tak nékomu nepodari. Done Nicovsky to stesti mel a
vsichni mu to prejeme. Vioni na podzim si k svému Pontiacu Firebird poridil
opravdu neskutecné zachovaly Oldsmobile Cutlass Supreme 1977.

V kvalité a poctu novych pr/rustku jde pr/k/adem nas predseda klubu pan
Miloslav Plasil. Ke dvéma skvostnym ]mper/a/um pribyly Edsel 1958, chk 1959
a dalsi zajimavé kousky. Moc se tésime aZ se objevi na nékterém ze srazd.
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Ing.Miloslav Plasil
Petr Pelech

Petr Bellinger
Done Nicovsky 724 223 000

bdscr@bdscr.cz
pelechov66@seznam.cz
fullsize@seznam.cz
dony@americancars.cz

603 482 061
777 646 314

najdete profil spratgleného Cadillac klubu CR.

Clenska zakladna CKMAA zlistava celkem stabilni a Cita 90 Clend.
Stale jsme se nevyporadali s neplatici, ale véfim, ze se nam to
podafi v letoSnim roce. Rozhodné na né ,,nezapommame O vstup
do naSeho klubu usiluje nemalo dalSich zajemcd a my nemame
Zadnou potfebu zabyvat se osobami, které nedodrzuji ani svou
nejzakladn&jsi a pro mnohé jedinou povmnost uhrazeni ¢lenského
prispévku. Na toto téma jiZ bylo napsano mnoho vét a proto budeme
pokracovat néim zabavnéjsim.

Mozna vas bude zajimat, jaké zmény se posledni dobou udaly v
garazich, hangarech a dilnach nasich klubovych ¢lend. Myslim tim
noveé prirustky, prubehy renovaci i jejich dokoncem Tady jsou:

Kolega Petr Jarolim dokoncuje letitou, ale neobyceo/ne poctivou renovaci svého
Chevroletu Camaro 1971. Schazi mu uz jenom lak. Viiz bude v naprosto originalnim
stavu, slozen prevazné z novych dild. Renovaci sleduji od samého pocatku v roce 1998
a jsem presvedcen, Ze u nas nemd konkurenci.

Chevrolet Chevelle 1972 meéni svého
majitele. Jarda Sejk mél Chevyho
hezkych par let ulozeného ve stodole.
Jak vsichni vime, dlouholety enthusiasta
a milovnich amer/ckych muscle cars je
extrémné zatizeny na convertible a tak
se rozhod)| renechat dvoudverové kupé
Jinému ,silenci’. Na fotografii vidite jak
vitézoslavne opousti Chévelle po najeti
na podvalnik. Stalo se na podzim a onim
Stastlivcem byla moje malickost.

Majitele zménil i tento
muskulativni  Dodge  Charger,
1971. Pametn/C/ Jjej dobre znaji
ze srazll z konce devadesatych

let, kdy s nim oslrioval Zdenék
Bendlma{er kterému patfil jesté
do loriského podzimu. Nyni se
,Docka" nachazi v severoceském
Chebu u naseho dlouholetého
clena Pepy Volfa.

Ani klubovy kolega a majitel budouciho
muzea amerik Petr Pelech nezahdlel.

Jeho jiZ tak pocetnd sbirka se rozrostla
o0 nadherny Cadillac 1964, ktery ihned
prosel cdstecnou renovac.
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OD UPLNYCH ZACATKO...

Jiz od détstvi jsem tihnul k poradnym autlim a tento fakt podporovala i moje rodina, ktera
pracovala v Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel v Praze. Zde jsem poprvé potkal
Mustanga a Camaro. Takova auta, zaparkovana vedle produkt(i naseho automobilového
prlmyslu, vypadla tak svalnaté, az jsem si musel klast jako dité otazku, pro¢ se to u nas
taky nedéla. Nikdo mi to tenkrat nechtél moc vysvétlovat. Rostl jsem a moje chut’ mit
néco, co bude mluvit feci véosmicky, rostla se mnou.

No a jednoho dne se v mém Zivoté objevil ON, ktery mi zacal fikat pane. Uz jsem
nejezdil v amerikach, které jsem mél na servis nebo pljcené... tohle byl mdj Cadillac,
co vrnél jen pro mne, a ja zil jen pro néj. Kdo takovy vliz ma, jisté pochopi.

Bylo mi jasné, Ze se po svété potuluji dalSi, mné podobni, a tak bylo jen otdzkou casu,
nez takového Clovéka potkam. Dnesni lidé se seznamuiji prevazné elektronicky a tak
sam Internet tomu chtél a ja poznal Zdenka. Zdenék, sympat’ak a stejny zapalenec
- ne, myslim, Ze jeSté vétsi zapalenec - znacky Cadillac a majitel krasného Coupe
DeVille 1990. Jiz od zacatku jsme si méli co fici, a tak vzniklo velké pratelstvi. On,
vynikajici teoretik znajici kompletni historii znacky a cely prifez modelovymi fadami,
snad jiz od pocatku vyroby, a ja, tak trochu mechanik,co se v autech hrabe od 15 let.
Neustale jsme se dopliiovali a jeden druhého tak vice uvadéli do problematiky znacky.
Jednoho dne nas napadlo udélat sdruzeni, ve kterém by se majitelé Cadillac mohli
setkavat, pohovotit o problémech, poznatcich a navzajem si pomoci. Myslenku oficialniho
klubu jsme jiz pfi zrodu prvotniho Cadillac gangu zapudili, a to pro hromadu papirovani,
byrokracie a vzhledem k pomérlim, které zrovna vladly v prazskych klubech. Byli jsme
dosti znechuceni, jak lidi stejné krve m{zou proti sobé brojit.

Ale jak se fika, nikdy nefikej nikdy. Cas bézel a po zaloZeni jakéhosi nepsaného
celku nadsenct se k nam pfipojil Karel s Lincolnem Mark osmickou, v zapéti Honzik s
Camarem a také Jifi s Eldoradem. To uz jsme méli i tricka a fungovali na drovni stejné
s klubem, ale stale mimo literu zakona. Zdenda se pral s Internetem a udélal prvni
oficidlni Cadiillac klubové stranky. Pozdéji ho v jeho Usili vyst¥idali Honzik s Jirkou. V této
chvili jsme méli jiz velice pékny internetovy projekt a zacal se rodit i Cadillac kiub.

PRES NEDAVNOU MINULOST

Neoficidlni nazev Cadillac gang jiz neSel pouZit s ohledem na to, Ze Cadillac je
etalonem luxusu a aristokracie, a tak by nesluSelo snizovat znatku oznacenim skupiny
podvodnickd. Vznikl tedy Cadillac klub Ceskd Republika a s nim nastala otazka, kam
se bude ubirat. Zlstane jako amatérsky, nebo se z néj stane profesionalni klub se
svym zazemim? Chvilku jsme tapali, ale s pfibyvajicimi ohlasy na nase Usili jsme dosli
k nazoru, ze sepsat stanovy a zaregistrovat se, neni az tak strasné. Vrozeny odpor k
Uradlm byl prekonan.

Zacala se rozrlistat nase rodina. PriSel Pavel, velky pamétnik srazll, majitel nékolika
stabilakd, které ziejmé nikdy neuvidi nic jiného neZ garaz, pak Mirek, majitel krasné
66 a také pamétnik srazd. (Zde se osvédcila dokonale Mirkova pamét, kdyz se na
Pavla zadival a povida: “Ja té odnékud znam...” Chvilka ticha a nasledoval vykfik: “Ty
mi vlastné dluzis kanystr ze srazu z roku 87!") Prislo i mnoho dalSich, Honza a jeho
Seville 88, Olda a Lada s jejich Eldorddy, ktera plsobi tak kontrastné, také Pavel a
jeho Convertible 689...

Cadillac klub prosel vyraznym milnikem ve svém fungovani, kdyz vstoupil do Asociace
klubd americkych vozidel a dostal mozZnost testovat veterany. Klub tim ziskal de facto
profesionalni podobu, kdy je zaméren jednak na vozidla historicka, ale i soucasna.
Splnila se tak nase spolecna vize utvorit sdruzeni majiteld vozidel Cadillac bez rozdilu
jejich stafi a soustfedit uceleny prehled o téchto vozidlech.

...K NEJCERSTVEJISI SOUCASNOSTI

Dnes Cadillac klub disponuje znacnou klubovou knihovnou, servisnim zazemim a
vlastnimi diagnostickymi pfistroji k této znacce. Podafilo se ndm vytvofit témér rodinné
vztahy, kdy se jeden na druhého miZe spolehnout. A jsme na to patficné hrdi! Na
klubovych strankach www.cadillac.cz se kazdy mlze dozvédét ohromné mnozstvi
informaci o znacce a taktéz se mizete docist i o klubovych aktivitach, které nekondi
pouhym jezdénim na oficidlni srazy, ale pokraCuji mnozstvim vyletl, spolecnych
navstév ostatnich ¢lenll a spoustou jinych aktivit.

Nelze jmenovat vSechny cleny naseho klubu, ale pieji vsem, aby méli neustale dobrou
kompresi, sbihavost a viibec vSe co je potfebné k ujeti mnoha stastnych kilometrd se
svym Cadillakem.

Za Cadillac klub Ceskd republika Marek Doubrava
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AMERIKY V CECHACH

POCATKY AMERIK V CECHACH A NA MORAVE

1. DIL- CO VLASTNE ZNAMENAJI A KDE SE TADY VZALY

Klasicka americka auta... Fenomén své doby, ktery i po tolika letech
stale vzbuzuje ten nejsilnéjsi enthusiasmus. Kolik ,starych blazna"“
i mladych klukli po celém svété se pro né dokazalo nadchnout ...

Rika se, ze kdo jednou slySel poctivy americky
osmivalec, je navzdy ztraceny, kdo se jednou
projede v americkém kfizniku ze Sedesatych
let, zméni zasadné sv{j pohled na automobil
jako takovy. Ja vim, kdokoliv miZe namitnout,
Ze dnesni auta jsou mnohem lepsi, dokonalejsi
a také vykongjsi. Urcité bude mit pravdu,
ovsem jenom do okamziku, neZ si uvédomi, jak
vypadala celkova sestava automobilli, pohybujici
se v Sedesdtych letech po silnicich svéta. V
konfrontaci s ostatnimi vozy, neni tézké pfijit
na to, ¢im byly ameriky tak vyjimecné. I pak
vSak mdze ten nékdo podotknout, Ze uz tenkrat
existovaly vozy jako Ferrari Ci Lamborghini,
které byly svymi vykony minimalné srovnatelné.
Ano existovaly. Jenze Ferrari 250 GT, vyrobené
pocatkem Sedesatych let nebo 365 GT z roku
1964, si jen tézko mohl koupit obycCejny délnik
z tovarny. Oproti tomu Chrysler New Yorker z
téhoZ roku, nebyl jen pro par vyvolenych, ale
s cenou kolem 4000 dolar si ho mohli poridit
lidé ze stfednich vrstev. Vykon témér 400
HP a neskutecné pohodli tak mohlo okusit
mnoho obyCejnych americand. U nas vpravdé
nebylo mnoho Stastlivcli, ktefi by se mohli v
Sedesatych letech tésit z podobnych Power cars.
Pocet amerik, které se pohybovaly v 60 letech
po Ceskych silnicich byl v porovnani s celkovym
vozovym parkem zanedbatelny a navic se
vétSinou jednalo o vykonové ,slabsi™ modely. I
presto vsak tato auta silou i uzitnymi vlastnostmi
mnohokrat pfevySovala u nas dostupné Spartaky
a Moskvice. O pocitu z jizdy ani nemluvé. Je
pravdépodobné, 7e ameriky se v Cechach
objevovaly uz zaCatkem tficatych let. Podle
dobovych fotografii a nékterych vypravéni v nich
jezdililidé z vyssich vrstev, znamé osobnosti, herci
a zpévaci. Nékdy se vsak jednalo o pravy opak.
Znam pribehy lidi, ktefi si za své tézce vydélané
penize splnili v Sedesatych letech svdj Zivotni
sen a koupili si ojetou ameriku, kterou dlouha
léta s nejvetsi laskou opecovavali. Nékteri z nich
to délaji dodnes. Jak uz to byva, v kazdém kraji
existuje na toto téma pér historek, z nichz mnohé
jsou podloZeny fakty. Ve stfednich Cechach byl
nejzndméjsi osobou spojenou s amerikami 40.
az 60. let jisty pan Sindelar z Ceského Brodu.
Uz za prvni republiky mél autoopravnu, ve které
se pozdé&ji vystfidalo mnoho podobnych vozli
a nekteré z nich v Sedesatych a sedmdesatych
letech pak on sam vlastnil. Prokazatelné to bylo
nékolik Buickd vyrobenych na konci Ctyficatych
a v poloviné padesatych let a skvostny Pontiac
Ventura 1960. Buick Special 1947 i Pontiac
Ventura se po dlouhych peripetiich nakonec
dostaly k nasemu klubovému kolegovi Petrovi
Pelechovi a budou ozdobou budouciho Muzea
amerik. Nynéjsi stanovisté Buicku z poloviny 50
let je také zmapovano. Dals$im jménem s nimz
je spojeno mnoho amerik byl pan Rozni¢ek
z Vyzlovky. U né&j se v sedmdesatych letech
objevovalo velké mnozstvi fullsize Chevroletid
z konce padesatych a zacatku Sedesatych let.
Nékteré z nich vlastnil a jejich nynéjsi majitelé
jsou znami. Jednim z jeho poslednich Chevroleti
byl Ctyfdvefovy sedan Biscayne z roku 1965,
ktery mél nasledné jesté dva majitele a nakonec
shodou okolnosti skoncil v mé garazi. Svét je
totiz maly a pro vyznavace amerik u nas to snad
plati dvojnasob. Kdo ma moznost celé déni okolo
americkych aut delSi dobu sledovat vi, Ze tato
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auta putuji mezi stejnymi lidmi a vyjimkou nejsou
pripady, kdy jeden Clovék koupil ten samy viz
dvakrat. Dalsi zndmou osobou v tomto regionu,
po dlouha léta spojenou s americkymi auty je
pan Randa od Chocerad. I u néj se objevovaly
prevainé Chevrolety. V okoli Nymburka se
pak v sedmdesatych letech nachazelo nékolik
Chevroletd 1951, jméno jejich spoletného
majitele vSak nezname. Takto bychom mohli
pokraCovat dal a dal. Néktefi z téchto lidi jiz
neziji, ale staré ameriky, které po dlouhé roky
udrzovali jsou tu pofad a budou i nadale.
Opravdu dlouholetym enthusiastou a majitelem
nekolika amerik je klubovy kolega Petr Bocek.
Jeho rodina zakoupila majestatny Chrysler New
Yorker Golden Lion 1960 jiz v roce 1977 a ma
jej dodnes. Petr se uz nékolik let snazi o jeho
opétovné zprovoznéni a tak se do budoucna
dockame dal$i ozdoby srazll. Ke spravnému vziti
do situace kolem amerik pfed dvaceti a vice lety
je tfeba védét, ze tato auta slouZila v naprosté
vétsiné pripadd jako dopravni prostredky pro
kazdodenni cesty do prace a jednou za rok na
dovolenou. S pojmem veteran byly spojovany
az o mnoho let pozdéji. Obdobi Sedesatych a
sedmdesatych let bylo bohuzel také obdobim
tizivého nedostatku jakychkoliv nahradnich dild.
Komunisticky rezim tahle auta nemél rad, nebot’
byla symbolem amerického snu, ktery nam vsak
tehdejsi vlady zkreslené interpretovaly jako
imperialismus plny vykofistovani a bezpravi. V
komunistickém Ceskoslovensku prosté nebylo
pro americka auta misto. Od znarodnéni v roce
1948 k nam pochopitelné tyto vozy nebyly
ani oficialné dovazeny a stejné tak se zadna
instituce nezabyvala dovozem soucastek. Deseti
az dvacetileté vozy s najetymi nékolika sty
tisici kilometry vSak potfebovaly servis, ktery
jim evidentné chybél. V této dobé se, jak se
rika opravovalo na kolené, konec koncl cesky
motorista byl na tento zplsob ,servisu" zvykly
z donuceni u domacich Skodovek, které si
diky tomu pozdéji vyslouzily prezdivku ,Dodo"
— dodélej doma. Kdo mél blizkou profesi a
pristup k potfebnému materialu v socialistické
tovarné, byl ve vyhodé. Opravy karoserii nebyly
problémem. Horsi to bylo se skly a zadnimi
svétlomety specifickych tvard. Nejvic vsak trpély
automatické prevodovky a celé agregaty. Do
automatl se pouZzival dostupny, ale nespravny
olej a pfi nefunkCnosti prevodovky se tato
nahradila skfini z naprosto nesourodého stroje
a leckdy za sloziteho pfizplisobovani obou
komponentd. Vznikaly tak neuvéfitelné hybridy,
kdy napriklad Buick Roadmaster z roku 1954
dostal motor z nakladniho Bucegi a prevodovku
mé neznamého pdvodu. Osmivalcové motory
se prevrtavaly z palcovych rozmérl na ceské
miry, z dlvodu vyuZiti dostupnych soucastek
(pisty Zetor apod.), generalky klikovych hridel
pak probihaly v tomtéz stylu. Tento stav mnoho
amerik navzdy pohtbil a nebo odsoudil na
dlouhd léta k nehybnosti. Vyvstava otazka, kde
se tu tato auta, vyrobena za mofem jiz v dobé
komunistickych viad vlastné vzala? Moznosti bylo
hned nékolik. Asi tou nejCastéjsi byl odprodej
pouzitych voz{ z ambasad. Nemuselo se pfitom
jednat jen o americkou ambasadu, i pracovnici
a diplomaté ostatnich velvyslanectvi se radi
pohodiné a rychle dopravovali po silnicich.
Pravé k témto (cellm byly ameriky vzdy

nejvhodnéjsi. Praxe byla takova, ze viz slouzil
dva nebo tfi roky néjakému diplomatovi a poté
byl prostfednictvim Tuzexu odprodan soukromé
0sobé v Cechach. Timto zplisobem se dostalo do
obéhu nejvétsi mnozstvi amerik, z nichz mnohé
jezdi dodnes. Dalsi moznosti byl soukrommy
dovoz osobou, ktera méla povoleni k vycestovani
na zapad. Prikladem byly Cirkusy a varieté,
jejichz Feditelé a pracovnici si ze svych turné
privazeli rlzné automobily a leckdy i ameriky.
Napriklad Chevrolet Impala Sport sedan z roku
1959, dlouhd léta vlastnény panem Maresem
a znamy ze setkadni amerik z osmdesatych
let, byl plvodné dovezen Cirkusem Kludsky.
Stejnym zplsobem mohli do izolovanych Cech
ameriku ,propasovat" i néktefi herci, zpévaci,
sportovci nebo automobilovi zavodnici. Jednim
z dodavatel& amerik byl i Barrandov, disponujici
ur¢itym mnozstvim americkych automobild
dovezenych rlzné ze zahrani¢i za Ucelem
nataceni. Mnohé z nich byly nasledné odprodany
soukromym osobam. Asi posledni moznosti,
jak se k nam ameriky dostavaly, byla havarie
ciziho statniho prislusnika na nasem UGzemi.
Auta zde nabourana uz zlstala zpravidla u nas,
ale jakym mechanismgem byla odprodévéna
soukromym osobam v Cechach, mi neni znamo.
Je mozné, Ze existoval i jiny zpdsob, jak k ndm
ameriku dostat. Rika se, ze Cesky Clovék prijde
na vsechno. Nedivil bych se, kdyby ji nékdo
pasoval po jednotlivych soucastkach a potom
seSroubovaval jako plechovou stavebnici Merkur,
ale zadny takovy pfipad mi neni znam.

Koupit si v dobach socialistického hospodarstvi
ameriku byla jedna véc a jezdit s ni vec druha.
S autem o délce péti az Sesti metr(, Sifce dva
metry, se silnym buracejicim osmivalcem pod
kapotou, jste byli nejpodezielejSimi Gcastniky
silni€niho proyozu. ObzvIast’ pfi srovnani s okolo
se krcicimi Skodovkami a strachy vibrujicimi
Trabanty, co by nejmodernéjSimi vytvory
planovaného hospodarstvi. Tato napadnost
mnohym majiteldim vyhovovala a dokonce byla i
dlivodem pofizovani amerického automobilu, ale
jini s ni na svych cestach nedobrovolné bojovali.
Znam nékolik pripadd, kdy vlastnictvi amerického
automobilu se stalo pro jeho majitele pritézujici
okolnosti, nebot’ to bylo povazovano za jakysi tichy
souhlas s "imperialistickym vykofist'ovatelskym
rezimem". At uZ je dnesni politickd situace v
Cechach jakkoliv na povézenou, doufam, Ze nic
podobného se uZ nevrati! A snad pravé proto,
Ze ameriky mély punc ¢ehosi zakazaného a také
v souvislosti s jejich vrozenou vyjimecCnosti,
se v nékterych lidech probudila touha potkat
se s lidmi stejného razeni, pochlubit se se
svym autem a podélit se o své dojmy z jizdy s
ostatnimi Stastnymi majiteli téchto fascinujicich
voz{. Ve stavajici situaci bylo jen otazkou Casu,
kdy nékomu prestane stacit lestit obrovskou
kapotu motoru sam v garazi a spokojit se se
sledovanim Inspektora Kojaka. Mozna, ze napad
usporadat setkani majiteld amerik mélo vic lidi
na vic mistech nasi republiky, ale pravda je, Ze
jako prvnim se to podafilo manzellim Hovjackym
pobliz Frydku-Mistku v ¢ervnu roku 1983. O tom
jak to provedli a kdo jim v tom pomahal se
dozvite v dalSim Cisle FullSize. Nebude chybét
par fotek se slovy pofadateld o tom jak tento
napad vznikl, a vibec véechno o prvnim srazu
amerik u nas v byvalém Ceskoslovensku.
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Tyto dvé fotografie zachycuji Dodge Coronet Sedan 1959, ktery v Sedesatych
letech slouZil jedné z ambasad. O jeho dalsim osudu neni nic znamo, ale je vic neZz
pravdépodobné, Ze byl v pribéhu 60.let odprodan soukromé osobé. Paklize nebyl
pozdeji vyvezen do zahranici, je mozZné, Ze dodnes stoji pod prachem v nékteré
venkovské stodole. Nevite o ném nékdo?

Fullsize Chevrolet Station Wagon 1959 s praZskou poznavaci znackou po lehké havarii
na pravy zadni bok. Jeden z vozi, které byly opravovany u p. Roznicka z ViZlovky.
Podobny, ne-li identicky viz staval kolem roku 1975 v nedalekém Koliné pobliz
plynarny. Koncem 70.let byl v Koliné sesrotovan.

Chevrolet Impala Sport Sedan 1959 pana Marese z Karlovych Vard byl do Cech
privezen Cirkusem Kludsky. Fotografie pochazi ze srazu amerik v Mohelnici r.1986.

Chevrolet Bisca yne 1960 se svédskou statni poznavaci znackou u nés havaroval a u? tu
Zzistal, Patri k automobilim, které byly opraveny na ViyZlovce. Jeho osud neni znam.

Jesté v
Ceské silnice. V padesatych letech se mél pohybovat v okoli Dobrusky. Tehdejsi majitel celil
Utokdm stranickych funkcionart, kterym se jeho viz libil a v dobach znarodriovani si na
néj délali ndrok. Majitel viiz schovéval, za coZ si vyslouzil nemaly trest odnéti svobody!
Buick Limited patfil k automobildm do kterych se nenasedalo, ale do nichz se vchazelo. Po
rozhlédnuti si clovék vybral misto a pohodiné se usadil, Obrovsky viiz pohanél radovy osmivélec
320 cu.i. o vykonu 141 HP pravdépodobné v kombinaci s tristupriovym automatem. Buicky
této vzacné 437 kusové série byly vybavovany elektrickym zamkem, autoradiem a zesilenym
rozmrazovanim celniho skia pomoci ventildtoru. Kde se viz nachazi dnes neni znamo.

Krasny poh}ed na kvarteto fullsize Chevroletd, které se objevovaly u p.RoZnicka.
Zleva: Chevrolet STW 1959, Chevrolet Biscayne 1964, Chevrolet Biscayne 1960,
Chevrolet Impala 1959.

’ kg \ 5 3
Znovu na ViyZlovce. Uplné vpravo stoji Ford Custom 1957, Je mozné, Ze ten samy viiz
se pozdéji nachazel v Trnavé., Chevy Biscayne 1964 (vievo) se ziicastrioval srazd v

Vil

osmdesatych letech a pak zmizel.

Prvnim majitelem tohoto Chevroletu Impala Hardtop Sedan 1965 byl motocyklovy
zavodnik FrantiSek Stastny. Fotografie zachycuje vidz na srazu v autokempu Stribrny
rybnik v roce 1997.

Tento Chevrolet Biscayne 1965 se k ném do Cech dostal a2 z jugoslévského Bélehradu,
kde jezdil na americkém velvyslanectvi. Kratce také slouZil na US ambasade v Praze.
V roce 1969 byl prostrednictvim Tuzexu odprodédn soukromé osobé za 6000,- TK.
V Cechach vystridal ctyri majitele a nyni je jiZ devaty rok v mém viastnictvi, Fotografie
darovana vdovou po prvnim majiteli.
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KLUBOVA AKCE

Usporadat takovy sraz je vzdy velice narocné a jen
ten, kdo néco podobneho zkusil, vi o Cem je TeC.
Prvni pFipravy na kazdou podobnou akci zacinaji uz
nékolik mésicd pred planovanym terminem. Deset
dni az tyden pred, pak doslova graduji.

UKlidit cely aredl, véite nebo ne, ale to je prace
pro armadu metafl. Posekat travu, zabezpecit
objekty uvnitf arealu, zajistit takové nezbytnosti jako
hasiCsky vliz, zachranku i mobilni toalety, zprovoznit
vozy, které vyjedou ven z hangard, .
pfipravit se na ndjezd objednanych
obCerstvovacich firem a vytvorit si
pfitom vlastni zazemi na par budoucich
dni, bylo Ukolem asi dvaceti nadsencl
z nejuzsiho klubového jadra CKMAA
a CADILLAC Klubu CR. Vsem témto
lidem patfi velky dik. Bez nich a bez
jejich Casu vénovanému pripravam, by
se zadnd z Iusténickych akci nemohla
uskutecnit.

V samotny velky den D zaCing prace
pro pofadatele jiz od nejcasnéjsiho
rana. Budicek pred patou a hura do
roboty! Smérové tabule jsou rozvezeny
do vSech moznych pfijezdovych
smérll. Obsazuji se oba vchody, stavi
stany, vztyCuji viajky a kazdy zaujima
své misto, podle pracovniho planu z
posledni porady konané veCer. Ve je
pfipraveno! Kolem osmé hodiny pfijizdi
k brané arealu Prvm’ amerika.
1I1. American Day mize zaCit!!! -

Po dvou predeslych rocnicich poradani AD jsme se
rozhodli pro nékolik zasadnich zmén. Snaha o zlepSeni
programu pii stavajicich mozZnostech aredlu vedla
ke zruseni soutéze ve sprintu na 200m a zavedeni
nové, divacky jesté atraktivnéjsi discipliny Grand Prix
Pelechov (rychlostni zkouska na uzavreném okruhu).
Osvédcena a velice oblibend jizda zrucnosti byla v
programu dne ponechana. Pfi navstéve zahranicnich
srazll jsme vzdycky pofadatellim zavidéli perfektni
rozdéleni vozl na jednotlivé dekady. Uz diouho,
opravdu moc dlouho jsme o tomto FeSeni mluvili.
Dokonce uz v dobé plisobeni Pavla Kopacka jsme se
0 néco podobného snazili, ale bez vétsich Uspéchd.
Pred pofadanim III, American Day jsme se pro
rocnikové usporadani nejen pevné rozhodli, ale také
nalezité technicky vybavili. Mobilni zatarasy, stejné
jako deset vysilacek, které jsme méli k dispozidi,
hraly v nasem planu hlavni roli. Vzdy jakmile dalsi
viiz dorazil k pfijezdové brang, uz éterem letéla
informace pro vsechny poradatele, kam viiz zafadit.
Kazdy presné védél, co je jeho Ukolem. Zvolili jsme
kategorie: nejnovejSich vozli, osmdesatd léta,
sedmdesata léta, a léta Sedesdtd vCetné starSich.
Posledni kategorie amerik byla nazvana Veteran &
Classic a jejim skvostnym exemplarm byl vyhrazen
dlouhy plac podél stromoradi k restauraci Cadiiliac.
Cela tato nase snaha méla jeden cil, a to doprat
navstévnikm libivé pohledy na vozy ze stejného
Casového obdobi. Neni totiz nic hroznéjsiho, nez
kdyZ prochazite parkovistém a vedle Cadiilaku 1959
stoji Chrysler Voyager s naftovym motorem. Naopak
fada téchto Uchvatnych Cadillaki prospikovana
opravdovymi oldtimery a kulatymi, chromem

8

prekypujicimi ,padesatkami® je nejen momentalni
pastva pro odi, ale diky videozaznamu i fotografiim
néco nikdy nezapomenutelného, jak pro navstévniky
tak i majitele. Jsme hrdi na to, Ze se nam tento
zamér podafil a kazdy si mohl tu nadheru ve Veteran
& Classic sektoru vychutnat. Valna vétSina lidi
tento fakt a mensi problémy s tim spojené pfijala a
velice si ho chvalila. Ani s Fidi¢i pfi parkovani nebyl
VEtSi problém, aZ na osobu jistého pana, ktery

se se svym vozem z 80.let dozadoval vjezdu do
nejprivilegovanéjsi zény. Jeho chovani ale nikoho
nijak zviast' neprekvapilo... Ameriky starsi, nové
i nejnovejsi projizdély branou jedna za druhou. Pfi
Skladovani* vozli se ukazalo, jak ddlezita je souhra
véech poradatelll a nepostradatelnost vysilacek.
Vsechny parkovaci plochy se velmi rychle zaplnily
a v jednu chvili to dokonce vypadalo, Ze s mistem
budou problémy. Zjistili jsme, Ze kapacita arealu
je ohraniena poctem 330 amerik. Presné tolik se
jich nachazelo kolem 14 hodiny na vech plochach.
PoCasi ndam vyjimecné piralo a cely den bylo opravdu
na co koukat. Tolik kfidel a ploutvi pohromadé nebylo
u nas v Cechach jesté nikdy mozné vidét. Ve Veteran
& Classic 20né to skutecné vypadalo, jako nékde na
Paté Avenue v New Yorku koncem Sedesdtych let.
Fantasticky pohled!

Nesrovnatelné lepsi pokryti obCerstvovacimi stanky
nedovolilo vzniku dlouhych front, které nas trapily v
predchozich letech. Vybér jidel a piti si pochvalovali i
ti nejvetsi remcalové”.

Dopoledne piné pfijezdd a shledani s kamarady
uteklo jako voda. Po tradicni oblibené jizdé zrucnosti
doslo na prvni ,burn outové" Fadéni. Dvojice modrych
Buickij GSz pocatku 70.let predvedla dosud nevidané
kousky. V nevelké vzdalenosti od sebe provadély
synchronizované otacky a postupné halily areal do
bilého koure. Vice jak tfistakoriové bigblocky himély
na plny plyn a v kratké dobé roztrhaly pneumatiky
na zadnich ndpravach. Své fidicské umeéni za volanty
Buickij dokazovali Petr Pelech s Danem Pergnerem
a stali se tak milacky publika. Po patnacté hodiné
se vétSina navstévnik( odebrala k nedaleké zavodni

Il1l. American Day Lusténice

PERNY DEN

Lusténice...co vam to fika...? NIC?? A co Lusténice - Pelechov..., to vam néco fika ???
No ano jasné...tohle jméno uz zna skoro kazdy fanda amerik u nas.

Ajak by také ne! Pelechov v Lusténicich na mladoboleslavsku se svym tretim rocnikem
American Day jednoznacné zapsal coby mekka vSech amerikanistii, podobné jako
Brno — Shoping Park Avion a pravidelné srazy v ném poradané Pavlem Caslavou.

Pelechov 4.zari 2004

TEXT: MAREK DOUBRAVA, PETR BELLINGER
FOTO: PETR BELLINGER, JIRI HANUS

trati, pripravené ke konani Grand Prix Pelechov.
Uvedeni této discipliny bylo pro divaky malym
prekvapenim, nebot’ se o ni dozvédéli az s prijezdem
do aredlu. Kazdy z Ucastnikd mél moznost si trat’
projet v zavadécim kole. Vlastni zavod se konal v
samostatnych jizdach, kdy kazdy dostal dvé moznosti.
Na zhruba pdlkilometrovém okruhu s nékolika
zatackami a jednou Sikanou byly vidét jak klasické
ameriky, tak i soucasné vozy. Ne kazdému $Slo o
e NEjlepsi Cas. Néktef| zavodnici si dokézali
{ trat’ doslova vychutnat a jesté pritom
pfipravit divaktim skvélou podivanou.
A tak jsme byli svédky adrenalinové
show Petra Pelecha a jeho Buicku
GS, nasledovanou Karlem BeneSem
s Cernocernym  Lincolnem Mark VIIL
Tleskajici a skandujici divaci se jim staly
zaslouzenou odménou. Kolem ptil sedmeé
se masa lidi premistila zpét do arealu.
Nésledujici pllhodina patfila vyhlaseni
vysledkt Grand Prix i celodennich
soutézi  (nejkrasnéjsi a  nejstarsi
amerika). BliZila se devatenacta hodina
a s ni i posledni bod programu — velka
tombola s hlavni cenou - automobilem
Ford Mustang V8. Po lonské demolition
show, pii niz jsme neplanované znicili
narychlo zprovoznény vrak Chevroletu
Blazer (uvareny Sestivdlec a totalné
zkorodovana  karoserie), jsme se
rozhodli, Ze letos jeden americky vilz
' néjakému Stastlivci vénujeme. Presné
takové hlasy totiz pred rokem od nékterych jedinct
zaznély. Viybér padl na Ford Mustang s vidlicovym
osmivalcem, chybéjici pfevodovkou, ale ve stavu o
mnoho lepsim, nez byl inkriminovany Chevy Blazer:
Nu coz, fekli jsme si, ale nejdfiv jej musime trochu
Vyvonét". Snaha o vyleSténi léty zaSlého laku
vzala brzy za své a proto doslo k jeho kompletnimu
prelakovani do barev americké viajky. Budoucimu
majiteli, ktery musi pfi renovaci sehnat prevodovku,
tak odpadl jeden problém. Dle ndzoru nezavislych
mél tento Mustang i tak hodnotu minimalné 30 tisic
KC. Ostatni stylové ceny tomboly v hodnoté pres
dvacet tisic korun predchazely tazeni pruhované a
hvézdami poseté hlavni vyhry. Nahodnym divakem
vylosovany kupon urcil vitéze hlavni ceny. Ten si vSak
nakonec viiz domd neodvezl, ale dal jej vydrazil.
Hlavni Ukol tomboly — pobaveni lidi byl tak beze
zbytku spinén. Nad aredlem se zacalo stmivat, coz
prilakalo navstévniky k osvétlenym obcerstvovacim
stanklm. VétSina neamerickych navstévnikd se jiz
odebrala domd, zatimco stari znami se rozpovidali
nad sklenickou dobrého Bourbonu. V Prostoréch
budouciho Muzea americkych automobilll se konal
posledni bod programu — ZakonCovaci nocni video
party pro poradatele, kamarady, zvané osoby a
pratele klubu. Neéktefi méli dostatek sily a vydrzeli
téméF do rannich hodin, jini zakratko odpadli. At
tak ¢i tak, ke spanku jsme se ukladali naprosto
vycerpani, ale Stastni, Ze je akce uz za nami,
a ze se vsechno udalo dle planu, bez vaznych
problémd a doufejme i ke spokojenosti viech
ucastnikd. Byl to vskutku perny den, ale uz ted’ se
tésime na zafi 2005 v Lusténicich — Pelechové.
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VITEZOVE SOUTEZI
JizDA ZRUCNOSTI
- Chrysler Stratus (p. Stroupl)

GRAND PRIX PELECHOV
- Chevrolet Camaro (p. Prenosil)

NEJKRASNEJSI AMERIKA SRAZU
- Cadillac De Ville Coupé 1959 (p. Havlicek)

NEJSTARST AMERIKA SRAZU
- Chevrolet AC 1928 (p. Durdik)

B o

7. bfezna 2005 pfiSla velice smutna
zprava. Zcela necekané, ve svych 34
letech zemre] nas kamardd a fanda
amerik Jarda Jelinek z Kolina. Zivot s nami nékdy hraje
krutou a nevyzpytatelnou hru... Jaryne nikdy na tebe
nezapomeneme a doufame, Ze mas v nebi povoleno
jezdit ve svém osmivalcovém Chevy.

Tvoji kamaradi z lusténické party.
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CHEVROLET IMPALA
HARDTOP SPORT COUPE 1967

BIG COUPE

=Ve v

~Auto pro nejsirsi vrstvy", to byla strategie General Motors u své divize Chevrolet. V koncernové
hierarchii zaujimal Chevrolet posledni misto za divizemi Pontiac, Oldsmobile, Buick a Cadillac.
JLidovost" se vSak projevovala pouze v nizsich cenach a chudsi vybavé, kterou bylo i tak mozno
dodatecné dokoupit. Platformy jednotlivych typli se zpravidla shodovaly s ostatnimi divizemi.

— .. ..... —

Nejinak tomu bylo u modelu Impala, ktery mezi predstaviteli kategorie FullSize vzdy vynikal.

Historie Chevroletu saha az do roku 1911, kdy automobilovy zavodnik Louis
Chevrolet zaCal UspéSnou vyrobu cestovniho vozu pod nazvem Little Four S
rokem 1918 pfichdzi dilezita zména, Chevrolet se stava souasti GM a zaroven
vyuzivatelem vSech pokrokovych feseni z koncernovych laboratofi. Brzdy na vSech
kolech, bezpecnostni skla a vykonnéjsi motory uz nebyly jen vysadou Buickii a
Cadillacd.

PouZiti automatickych prevodovek si Zadalo vétdich vykond. Rok 1955 byl ve
znameni prvniho seriove vyrabéného osmivalce Chevrolet a zaroven modernéjsiho
designu karoserie. V roce 1958 pouZil Chevrolet pro lepsi verzi svého modelu Be/ Air
doplrkové oznaeni Impala. Rok na to uz Impaia tvofila samostatnou sérii. Svyym
pfichodem dala vzniknout dlouho vyslovované trojce fullsize modell Biscayne, Bel
Air; Impala. K témto trem graciim pribyl v roce 1965 jesté model pod nazvem Caprice.
Zaklad vsech Ctyf modell byl stejny. Odlisnosti se tykaly vybavy a honosnosti
ozdobnych list. Kazdy z nich mél své vysady, ale obecné platilo, Ze Biscayne je
nejchudsi, zatimco Caprice a Impala nejbohatsi. Rok 1965 prines| spoustu zmén.
Na Chevroletech se poprvé objevila zaoblena botni skla a tvar pedniho narazniku
i masky dostal vyrazné Sipovity tvar, Celkové rovné linie karoserii se z Casti vratily
k pfitazlivym oblinam. Tou nejladnéjsi Casti byly vrcholky zadnich bokd, které u
Ctyfdvefovych sedanll vystupovaly uz  ze
dvefi, vzpinaly se aZz k zadnim sloupkdm a
tahle a pozvolna se ztrécely nad zadnimi
svétlomety., Tyto Uchvatné linie pretrvavaly
na karoseriich Chevroletii v roce 1967. Jeste
vyraznéjsi profil mély u dvoudverovych kupé.
Jedno z nich vam nyni predstavime.

Impala je nazev urcitého druhu africké
antilopy. Jak pfiznacné pro stfibrno zeleny
Chevrolet Impala, ktery se poprvé objevil na
srazu US CARS v Nové Rabyni na Slapech
v Cervnu 1996. Utroby jeho obrovského
zavazadelniku totiz vypliovala soustava
hydraulickych Cerpadel, slouzicich k hrbeni,
poskakovani i tanCeni tohoto vozu k Udivu
véech prihlizejicich. Jednim slovem -
Lowrider. Pro vétsinu Ucastnikl rabyriského
srazu to bylo prvni opravdové setkani se
,skakackou", kterou znali do té doby pouze z
fotek zahranicnich Casopistl. Tehdejsi majitel
Michal Broucek s ni byl stfedem pozornosti.
O prvenstvi se musel delit pouze s Cervenym
Cadillakem 1959 Vendy Semence, kterého
jsme zde taktéZ obdivovali poprvé. Lowrider
je bajecna véc pro pobaveni své i ostatnich,
ale k jizdé po silnici se nehodi. To jsme
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ives you that sure feeling
Chevrolet gives you =

zjistili pfi pohledu na jedouci vz jiz na Slapech a to také zjistil novy majitel Honza
Holakovsky, ktery tuhle detroitskou antilopu za necelé dva roky koupil a viastni ji
dodnes. Netrvalo diouho a pumpy letély z auta ven. Od té doby ma Impala zase
kufr na dvé mrtvoly, jak se fika zavazadelniklm tohoto rozmeru, jezdi rovné a
opét pouze ve dvou stopach. Tomu vSak predchazela kompletni repase podvozku,
sestavajici z vymény vech Zepl, silentblok a s pouZitim novych tumicdi. Hydraulika
a razy s jejim pouzivanim spojené, daly podvozku zabrat. Uiz, ktery do roku 1990
jezdil na Floride, byl a dodnes je ve vynikajicim stavu. Kromé postizeného podvozku
a opravy kozenky zadniho sedadla nemél zadny problém. Honza s nim za téch 7 let
najezdil pfes 5000 mil a jeho spokojenost nezna mezi. S Impalou sjezdil kdejaky
Meeting a dodnes je pravidelnym navstévnikem srazll po celé republice. Parkrat
uz vyuzil pohodli flllsajzu" k absolvovéani dovolené. Neni tfeba dodavat, Ze s
pétiaplimetrovym kfiznikem je to o stylové pohodé a klidu. A Honza ten spravny
pohodaF je. Jen jednou si ho pamatuju se zachmurenym vyrazem ve tvafi. To kdyz
pfijel v roce 1999 na sraz do Hradce Kralové - Stfibrného rybnika a pravy blatnik
jeho Impaly nesl znamky poSkozeni. UZ pfi vystupovapi z auta jsme védéli, ze ma
po naladé. Pfi cesté do Hradce mu jedna fidicka se Skodovkou nedala prednost.
Nikomu se nastésti nic nestalo, prestoze ,Skodarna" se napichla na roh blatniku
Impaly a z0stala tak i dal a navic ohnuta ve
tvaru bananu. Sundat ji pry nebylo lehké. Na
Chevroletuto odnesla rohova pozicka, odfeny
lak a pomackana ozdobna liSta kapoty. Prave
shaneni této listy se pozdgji vyvinulo v hotovy
pribéh. Honza se pokousel ji sehnat u nas
prostfednictvim dovozcli, ale ceny nebyly
nijak lakavé. A tak se rozhodl, Ze si udela
vylet do Turecka, o kterém se dozvedél, ze je
hotovy rdj klasikti ze 60.let (reportaz z téchto
mist je planovéna do nékterého z budoucich
Cisel FullSize). Sedl na letadlo a se svou
pritelkyni vyrazil na turecké plaze. Pravdou
je, Ze vic nez u mofe se prohraboval starymi
vraky amerik, za souCasného obdivovani
krasy zrenovovanych kousk{. Podafilo se
mu dostat do mist, kde to starymi amerikami
Zije a co je dleZitéjsi, podafilo se mu sehnat
kyzenou listu. Turci ji vyrabéji podle originalu
a stoji v prepoctu 3500,- KC. Cely Stastny se
vracel doml. Pred nastupem do letadla mu
pfi odbavovani listu odebrali (zfejmé kvdili
dlouhému nebezpecnému tvaru) a ulozili ji
do prepravniho prostoru, varovani a pouceni
majitelem, ze ji ale nesmi ponicit. Ostfe
lomend a do Sipu tvarovand lista zfejmé
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prosla nékolika rukama, za predavaného varovani, ze
se ji nesmi nic stat. Nejspis posledni Clovek, ktery ji
k odbaveni v Praze na Ruzyni vykladal, usoudil, Ze je
zni¢ena ohnutim a tak ji pro Jistotu narovnal. Jisté si
dovedete predstavit ten Honzdv Sok, kdyz muji v Praze
podavali. Rovny a uprostfed praskly kus hjiniku, po
preplleni vhodny tak akorat na dvé kapoty Skodovky.
Z radosti se razem stala nova starost. Letisté nakonec
uznalo svou vinu a Honzovi zaplatilo jiny kus, dovezeny
z vrakovisté ze statd. Tak vidite, co vas mize vechno
potkat po jedné srazcess ...... . Od té doby uz je Honza
zase usmeévavy. Vychutnava si houpavou jizdu za
zvuku sonorniho bublani, pfi jehoz poslechu nadherné
mrazi v zédech. Zdrojem takto vytfibené hudby je
poctivy vidlicovy osmivalec prosty jakékoliv elektroniky
(boze to byly Casy!), leZici hluboko pod dlouhatanskou
kapotou, k jejimuz zvednuti potrebujete dost sily.
Prosté poctivy kus Zeleza, stejné jako ,véosmicka"
Turbo Fire 327 cid v detroitské oranzové barve.
Dvoubarelovy Rochesteruvolnil misto plnokrevné&jsimu
a zarovell nenasytn€jSimu karburatoru Holley se
Ctyfmi komorami. Plvodnich 250 americkych koni ,
prenasenych na kola dvourychlostnim automatem
Power Glide, se tak jistojisté rozrostlo. O stupfiovani
vykonu a protacejicich se kolech viak Impala neni.
Honza s ni zachazi s piikladnym citem a galantnosti,
jak se ke starSi ddmé slusi. Karoserie kupé Impala
1967 patfi k tomu nejkrasnéjSimu, co v druhé poloviné
Sedesatych let vzniklo. Honzovo dvoudvefove kupé z
tohoto roku je u nés ojedinélym exemplarem.

Honza se pravidelné zucastriuje vsech American Day v Lusténicich

CHEVROLET IMPALA
2-dr HARDTOP SPORT COUPE

Dvoudvefové hardtop coupé s motorem
vpredu a pohonem zadnich kol

\yroba: General Motors Corporation USA

Rok vyroby: 1967

Motor: VI8, 327 cid, litinovy blok i hlavy,
hydraulické oviadani ventid

karburator: plvodné Rochester two-barels
nyni Holley four barrel

vykon s plv. karburtorem: 250 hp @ 4400 rpm (SAE)

kroutici moment: 350 Ibs.ft @ 2800 rpm (SAE)

maximalni rychlost: 120 mph (194 km/h)

spotreba: 20-271/100 km L
automaticka dvoustupriova Power

Prevodovka: Glide

Kola: ocelové rafiy 6x14"

Pneumatiky: BF Goodrich 225/70

Celkova délka: 213,2" (5415 mm)

Rozvor: 119" (13023 mm)

Hmotnost: 3590 Ibs (16155 kg)

Obsah nadrze: 24 gal (90,7 litru)

Zakladni cena v roce 1967: 2845%
Priplatkova vybava: Four-Season klimatizace (3569),
tiacitkove radio AM/FM (134$)
(zdroj: P.CH. Standard catalog of Chevrolet)

8 . / [- N
Délnici usazuji nalakovanou karoserii Impaly 1967 na
JiZ zkompletovany ram s motorem

V ervnu 1996 na srazu v Nové Rabyni jesté jako
Lowrider

E Impale 1967 Convertible schazi nddherna architektura
Uchvatné linie nejlépe vyniknou z bocniho pohledu zadnich sloupkd. Odménou je vitr ve viasech udalosti se zucastnili nejvyssi predstavitelé GM

Impala 1967 jako 100 milionty viz GM. Pamatné
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NAVSTIVILI JSME

FRIDAY BEER PARTY

Mu5|m

le a semlnaalozed&’se
ryd1 psat, by k zaviadla v tom udolicku na u

malmkatou, opmvd maI|I|nkatou Amenku, a kterou si snad i odwmme domd. A
po Gesku nebo o ritudlnim roziezavani americké viajky! Nebo také o tom, jak né

Tak s tim Dnem dikuvzdani to bylo asi tak.
Inzerovali jsme Friday beer party, coz mél
byt pokus o udrzeni Cerstvé se rodiciho prvku
podzimnich srazd , tj pojidani pe¢eného selete
a piti obrovského mnoZstvi piva za doprovodu
hudby. A plivodné to mélo byt jako ze Zivota,
v hlavni roli velika sviné. Ano, sehnali jsme fakt
velké prase, opravdu veliké, tak veliké, Ze jsme
na néj nenasli nikde dost veliky roZen, abychom
jej mohli upéci. Nakonec jsme jej upekli v
pekdrné a privezli jen hromadu vonici pecinky.
Vonéla ale tak strasné, ze kazdy kdo to jen
zacitil pochopil, Ze zédna svin€ neni dost velika.
Také ponauceni! A tak, ste]ne jako tehdy pred
spoustou let prvn| Amencanz nebo alespon tu
tlupu vyhladovelych osadnlku o kterych si my
mysllme Ze jsou prvnimi Amerlcany, zachranili
Indidni a jejich krocani, my jsme se také
rozhodli sahnout po ptékovi. Pravda, nejsme
Amerika, jsme velmi mald zemicka ve srovnani
s Amerikou, a tak pochopitelné mame ptaky
malé. A o téch, které jsme zakoupili v jednom

|

obchodnim reteZC| napis hrdé fika gr||ovana
kufata” . Ja nevim jak to délaji, protoze jsem
vyrlstal na vesnici a vim, Ze kufata se této
velikosti doZivaji jesté ve skorapce ale doba
preje miniaturizaci a to pro nas, milovniky full
size aut a jidel, neni dobra zprava. Velikost jsme
kompenzovali mnozstvim a nakonec se tento
nas maly, Moravsky “Den dikuvzdani” poved|,
protoze jsme jedli a pili a kdyZ uz jsme nemohli,
tak sme tancili a mluvili a pak zase jedli a pili...
Dostal kazdy kdo pfiSel a tim jsme vytvorili
ojedinély experiment, takovy malinky chvilkovy
americky komunizmus. Pravda, jesté to musime
vylepsit, protoze zatim to vypada tak, Ze musime
364 dni pilné kapitaliticky pracovat abychom si
mohli dovolit 1 den komunizmu. Ale tfeba to ani
jinak nejde, kdo vi?

A jak jsme ritualné rozrezavali Americkou
vlajku? To jsme byli pozvani na 50. narozeniny
naseho “skalfidka” Milana Kanalika. A tak jsme
se vypravili. Ne, nebyla to zZadna spanild jizda,
to bychom si nemohli dovolit bez policie a

Ivnedelluzodlana, Cerstvé a
smyl dglmv

's /
o éem pmt. Taﬁlmm o dni dikuvzdani
prekémi muzebytvyhra' Ne, o tom ne...

uzavérek a tak. Prosté jsme vzali asi 70 aut a
vyjeli si na ty narozeniny. No a tam jsme dostali
tu viajku a ta byla fakt k sezrani. A my jsme
ji nakonec opravdu sezrali. Nebylo to ovsem z
vlastenectvi, nybrz z ]|nych pohnutek. Ta vlajka
byla totlz u5|ta z netradi¢nich materiald, jako je
marCIpan krém a tak. Prosté stars&strlpes se na
jazyku jen rozplyvaly. A to jsme je jeSté zazdili
opét koristnim konackem. Takze narozeniny se
povedly a dokonce to vypadalo i jako spanila
jizda, ale jak jsem uZ rekl, nebyla to zadna
spanild jizda. Co se jesté délo? Vim, Ze byla
opét super tombola, vyherkyné hlavni vyhry
by mohla vypravét. Ale to ona urcité nebude,
takze ji nechdme na pokoji a nebudeme se v
tom rejpat. A potom se uZ pafilo az do rana, jak
uz byva dobrym zvykem.

Co fici zavérem? Byl to rozhodné povedeny sraz,
ale to se musi vidét. Takze pFiste, na jare urdité
prijedte. Urcité!

Standa Mrozek (Muffler)

muffler@volny.cz
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INTERNET & KVIZ

FULLSIZE

INTERNET V ZAHRANICI

Velmi zbéZny prizkum internetovych stranek v Madarsku a Polsku mame za
sebou z minulych cisel FullSize. Pohled na mapu mnohé napovi. Tim tfetim v
nasem malém internetovém putovani za americkymi auty bude totiz Slovensko.

Prlizkum slovenskych internetovych stranek s tématikou
US cars vypadal komplikované, ale nakonec byl neobycejné
jednoduchy. Komplikované proto, ze jsem v zemi pod Tatrami
nemél zadného spojence, ktery by mi poradil, jak a kde s
vyhledavanim zacit, pfipadné na koho se obratit. Jednoduchy
zase z dlvodu obrovské obsahlosti adresy www.oldtimer.sk,
na niz jsem se logickym uvazovanim dostal po zjisténi, ze
vSechny moznosti s nazvoslovim american-uscars-usmotors
a se jmény znacek, nevedou tam, kam bych si pral. Jak to
tak vypada, k poznani celého internetového pole s veterany,
kluby i amerikami staci pravé tato adresa. Na prvnl' strance

bazar. Mezi odkazy vpravo najdete links, pod nimz se objevi
dalsich vic nez padesat adres na nejrliznéjsi veteranské
kluby. Jednou z adres je www.usoldtimers.sk , ktera nas
zajima nejvic. Pod ni vedle ,limo" servisu najdete vstup na
stranky slovenského klubu: American Oldtimer Car Club.
Hlavnim obsahem stranek je bohatd fotodokumentace
ze Ctyf probéhlych rocnik@ 1.American Classic Rallye
Slovakia, poradanych timto klubem. Ke stazeni je pozvanka
a prihlaska na paty rocnik, ktery by se mél konat letos
v kvétnu (viz. kalendaf akci na posledni strané). Ostatni
adresy s US Cars tématikou mnou objevené uz maji ryze

jsou fotostory z veteranskych akci za posledm Ctyri roky a

komercni charakter a zabyvaji se nabidkou novych amerik.

Z internetovych stranek u nas v Cechach si pfipomeneme
aktualni seznam klubi:

- stranky naseho klubu CKMAA, které uz zacaly naplno fungovat a maji charakter informacni
i oddychov

- stranky Cadillac klubu Ceskd republika s vynlkaJ|C| kvalitou a spoustou duIe2|tych informaci,
jak pro majitele voz{d cadillac, tak i z oblasti pfihlasovani voz{ na veteranské znacky

- Czech Corvette Club

- Klub pratel US Cars (KPUC)

- American Cars Club Brno (ACC Brno)

- 1st Veteran Us Car Club Praha v CR (Z. Kosarek)

- 1st Veteran Us Car Club Praha (J. Zvonar)

- Mustang Riders Club

- Pontiac Club International

- nejznaméjsi a nejnavstévovanéjsi server, zabyvajici se amerikami vSech kategorii i dénim
okolo srazli

A DOMA

WWWw.americancars.cz
www.cadillac.cz

www.corvette.cz
www.autocar.cz
Www.amcars.cz
www.volny.cz/veteranuscar
www. 1st-veteran-uscar.com
www.sweb.cz/mustangriders
www.pontiac.cz
www.usmotors.cz

/ / . . v v . v v - s s . ’
U KO L P R O v A S i AbystevJen pasivne necetli, alg taky trochu p_remyslell, mam pro vas ]edgn ukol.
+++  Uhodnéte znacku, typ a rok vyroby automobilu, jehoz cast vidite na obrazku.

PohodIné se usadte, dejte si kafe a_zapnéte své mozkové zavity. Jestlize mate u sebe
patrlcnou literaturu, nevaheJte ji pouzit. V jejim listovani vam stejné nezabranim. Uz vite
o jaky viiz se jedna? Ne? Tak vam trochu napovim. Pochopltelne jde o klasickou ameriku
z padesatych az sedesatych let. NeJedna se o prototyp, ani o vlz z néjaké zanedbatelné
malé série, PoCet kusl vyrobenych pfimo v této verzi kombi pfesahl 15 tisic. Produkce
rdverovych sedan{ tohoto typu se pak prehoupla pres 100 tisic kusd, k tomu je treba
prlpoatat spoustu two-doors sedanli a taky nékolik tisicovek convertible, ‘suma sumarum -
nas vliz z hadanky nebyl na tehdejSich highway Zadny exot. Ti z vas, ktefi ]este nemaji jasno,
mi urcité odpusti a pochopi, ze jsem do hadanky nemohl umlstlt Zadnou automobilovou
modlu, kterou pozna i malé dité. Budlz dalsi malou napovedou Ze se ledna o znacku v
danych letech naprosto b&Znou a navic existujici i v modernich dobach. Presto je to asi typ,
ktery byva Casto opoml]en Proto si mysI|m ze ten kdo uhadne nazev vyrobce m{ze o sobe
prohlasit, Ze o amerlkach 50 a 60 let néco vi. Ten kdo dokaZze urcit cely nazev spolu s rokem
vyroby, se pak mize povazovat za skutecného znalce klasickych amerik.
Fotografie ,odtajnéného™ vozu z nékolika pohledd, véetné jeho celého nazvu, budou
uvereJneny Vv pristim C|sle FullSize. Ste]ne tak i jméno Clovéka, ktery mi jako prvni fekne,
zavola ¢i zamailuje spravnou odpovéd'. 777 646 314 be///ngerp@seznam z

| mr—
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ZAJIMAVOSTI

Z PRODEINICH SHOWROOMU

Z predchozich ¢isel FullSize uZ mame za sebou pohled do vyrobnich linek montaznich zavodu
»assembly plants“iprepravunovych amerik, jak byla praktikovana v50.a 60.letech minulého stoleti.
V dnesSnich zajl’mavostech nakoukneme do vykladnich skiini tehdejSich showroomii, kde za sklem a
nékdy i pod Sirym nebem stala nablyskana a novotou vonici auta zlaté éry padesatych a sedesatych let.

Jen t&7ko bychom asi spoditali, kolik prodejnich mist dealerti ]ednotllvych znacek se tehdy na
(izemi Spojenych statdl a Kanady nachdzelo. UrCité jich byly stovky az tisice a nékteré z nich
se mozna dochovaly opusténé a s patinou tehdejsi doby dodnes. Stejné jako nékteré Useky
legendami Route 66, které zasluhou historikdl a nadsencli prezily poCatky moderni doby, by-
chom si je dnes nejspis s nostalgii prohlizeli a predstavovali si dobu vseobecného automo-
bilového rozkvétu v piné krase. Velké bilboardy a plastické népisy Cadilac, Chevrolet, Buick
nebo Lincoln a pod nimi za sklem, prodejci kazdy den lesténé kapoty obrgvsk;'lch kFiinikﬁ,
Cekajicich na svého kupce to byl obrazek Car store z ,chromového véku". Uchvatné scény z
prodejnich showroomii Cadillac i spoustu fascinujicich dobovych detailli je mozné vidét ve
filmu ", Ridc’ slecry Daisy’, s Jessicou Tandy a Morganem Freedmanem v hlavnich rolich.
Pilakat zakazniky se dealefi snazili vsemi silami. V tésné povalecnych letech vsak neméli o kupce
nouzi, spis naopak. Lidé byli po tyfech chudych letech tak vyhladli, Ze jim ani nevadil predvalecny

Psalserok 1 95 6 Pmdejcz Pontiac oceriovali diiraz vyrobce na vykon aleocekdvalilepsi, pmde
Jnost. Tento dealer z New Jersey si vylepsoval rocni zisky soucasnym prodejem ojetych vozii.

Napisy hldsaji: Zde je novy Studebaker 1950. Automobil, ktery ohromi Ameriku! Krdsa, kterd vzrusuje!
Poydte si ho vyzkouset!

Obchodni zastoupeni Packard v Chicagu 1. 1954.

design, ktery na vétsiné povaletnych modeldl setrvaval. Prvni vyraznéjsi zmény tvardl karoserii
prisly az v roce 1949, kdy se u vétSiny vozli objevila téméF stejnd vyska kapoty a blatnikd. V
nasledujicich letech poptavka znacné prevySovala produki. Automobilovy primysl USA se zacal
opét vyvijet a pomalu spét az k onomu bezbrehému optimismu, ktery na konci padesatych let
vyvrcholil ocasnimi ploutvermi obrovskych rozmérti. Za nebyvalymi prodejnimi Uispechy této doby
nestoji jen vsude pritomna reklama a nenasycenost povaletného trhu, ale postupné se rozsirujici
nabidka s obrovskym mnoZzstvim typli a variant, s nové se objevujicimi technickymi prvky. I
obycejni lidé si mohli dovolit auto s posilovacem brzd a fizeni, automatickou prievodovku a spoustu
jinych vymozenosti, ukrytych pod povrchem karoserii, s mnozstvim chromu, v jejichz tvarech se
odrézel tolik modemi styl ovlivnény leteckym primyslem. Za stejné Gcinna vnadidla pro zaka-
zniky Ize povazovat kazdorocni modelovou obmnénu. Konstruktéfi se domnivali, Ze Casta zména
vzhledu povede k narustu prodeje. Nemyiili se! Povedly se jim natolik plisobivé zmény, které au-
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FULLSIZE

tomaticky vyvolavaly poptavku po nové védi. Heslo: ,Srovnani
loriského modelu s letosnim, musi vyvolat nespokojenost a
touhu" zacalo skutecné fungovat. Mozna proto vyvoj designu
poznamenal 50.éta vic, nez technické zdokonalovani. Zatinalo
platit i dalsi heslo: “Cim vétsi, tim leps". Karoserie i motory se
zaCaly zvétSovat. Prestoze nejvétSich rozmérll nabyly ameriky
aZ pocatkem 70.let ( Chevrolet Caprice Kingswood Estate Wagon
méfil v roce 1973 neuvéfitelnych 229" prepocteno 5817 mm),
ani kiizniky v 50 a 60 letech se nemusely za své rozmeéry stydet
(Fullsize v provedeni STW pro rok 1959 méfil 210,9 palch).
Nejlépe to vystihuje tehdejsi atmosféra u Chrysiera. Navrhari
zde poctivé dodrZovali rozkaz presidenta spolecnosti K. T.Kellera,
aby kazdy zakaznik mél ve voze tolik mista, které mu umozni
sedét pohodiné a s kloboukem na hlavé. Kellerova véta znéla
primo:"“\Viyrabime auta, aby se v nich dalo sedét a ne aby se
pres né dalo modit™ Ti, kdo kupovali big cars, Sli prosté s do-
bou, a platilo to jesté dalSich patnact let. Viyjimky vSak potvrzuji
pravidlo a tak v poloviné Sedesatych let vstoupil na scénu Aord
Mustang. Tento rozmérové nevyrazny viiz postaveny na pod-
vozku malého Falcona, zaznamenal obrovsky Uspéch. Automo-
bil plvodné mysleny jako ,auto pro sekretarky", oslovil hlavné
nejmladsi zakazniky a stal se nevédomky zakladatelem nové
kategorie oznaCované jako ,Pory Cars'. Uz stary Henry Ford
kdysi davno konstatoval, Ze kdyby mél poslednich pét dolard,
tfi z nich by investoval do reklamy. Firma si vic nez kdy jindy
uvédomila potfebu rozsahlé reklamy a tak prodeji nového for-
dova modelu predchazela do té doby nejvétsi reklamni akce.
Vecer pred oficiainim predstavenim na svétové vystavé v New
Yorku 17.dubna 1964, si Ford koupil vysilaci prava na vsech
televiznich kandlech. At uz byli Americané kdekoliv, nemohli
nevidét nového Mustanga. Druhy den psalo o Mustangu
pres 2600 novin a zahy se jeho fotografie objevily na titulnich
strankach vech nejznameéjsich motoristickych Casopistl celého
svéta. Senzace byla na svété a prvotni predstavy o prodeji
100 000 kus(i za rok byly vice nez ¢yfikrét prekroceny. Lide
pred fordovymi showroomy se leckdy chovali nevybiravym
zplisobem, jen aby dostali svého Mustanga. Tradovalo se,
Ze jeden z prodejcti musel dokonce predCasné zavitt, aby se
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Jeden z nejtypictejsich showroomi — stanek GM ve Williamstovnu, New Jersey z roku 1958

o g,

zakaznici neumackali. Privoland policie pak zabranila rozbiti
vykladnich skiini. Odpoved” Chrysieru byla okamzita a znéla:
Baracuad. Zakaznici GM si vsak na svlij ,Pony Ca* museli
jesté tfi roky pockat, nez se v roce 1967 ve vykladnich skfinich
dealer(i objevily modely Chevrolet Camaro a Pontiac Firebird,
Mezitim si mohly vybirat v kategorii silnych, vyhradné osmival-
covych vozf, takzvanych ,Muscle Cars'. Pojem znamy jiz od
poloviny padesatych let v souvislosti s Chryslerern 300 a jeho
Heml", oznaCoval osmivélcové modely, posilnéné jakymkoliv
paketem nebo tzv. volitelnym
balickem, diky nimz se jejich
vykony pohybovaly v rozmezi
300 az 400 americkych koni.
Lidé byli ochotni utracet
své penize. Nehledélo se
na spotfebu benzinu a
neexistovaly Zadné emisni
limity. Hlavni roli pfi nakupu
automobilu  hral  vzhled,
wkon a pohodli. Nic vSak
nebylo bez chyb a tak tahle
auta méla pochopitelné i
spoustu neduhd. Chevrolet
rocniku 1955 napfiklad tizily
problémy s kvalitou motordi,
viibec prvnich osmivalch této
znacky. Mély velkou spotiebu
oleje a schazel jim vykon.
Nekolik mésicli se vyrobce
potykal s napravou téchto
nedostatkd, kvdili kterym byli
zakaznici zvani zpét ke svym
dealerlim a zavady jim byly
bezplatné odstrariovany. Te-
kovych pripadt bychom nasli
vic, presto maji tahle auta v
sobé cosi nenapodobitel-
ného, vzrusujicio. Po kazdé

kdyz usedneme do nékterého z nich, dychne na nés néco, co
se neda popsat, ani nicim nahradit. Zviastni pocity, které pfi tom
zazivame jsou mozna podobné tém, které prozivali jejich prvni
majitelé, kdyZ v autosalonu poprvé vzali za chromovanou kliku,
otevieli masivni tézké dvefe, usadili se do pohodinych sedadel a
skrze panoramatické predni okno hledéli na diouhou a vyboule-
nou kapotu motoru. Zadli si osahavat velky volant, chromované
packy prepinacll a predstavovat si sviij prvni vylet s ,new car".
Ty pocity stoji za to! Tahle auta i jejich dobu mame prosté radi...

Produkce Falcona prekonala v roce 1962 vsechna ocekavini (414 tis.kusii) a to i presto, Ze SOHH novym
Fairlanem. Moznd, Ze pravé pied timto fordovym stinkem se za dva roky strhne bitka o jednoho z Mustangui.

Jeden z nejznaméjsich a nejuispésnéjsich dealeni Chevrolet, Ted Ewald. Za prodejnim showroomem je
rozsahly komplex se servisem. Foto z roku 1965.

L5 L s, L
oji Plymouth Cambridge model 1951.

Potencionalni zakaznici si p.
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PRVUNI KROKY K BEZPECNOSTI

Nasledkem rostouciho automobilis-
mu na konci padesatych let se stale
zvétSovalaitragicka dan. Na zacatku
Sedesatych let kazdorocné zahynulo
na americkych silnicich 50 tisic osob.
Tatoskutecnost, podporenaaroganci
Detroitu k zavadéni bezpecnostnich
prvkd, donutila Kongres jednat.

Poslednim impulsem bylo zjisténi, ze GM vy-

dava na bezpetnost pouhy milion dolarld  gpimek zkugebnito testu demonstruje, jak didleZita je pro posddku velikost a vdha vozu.

rocné, zatimco zisk presahuje 1,7 miliardy.  pjropodnotny fullsize Ford Galaxie doslova rozmetal Ford Pinto s lehkou samonosnou
Prijeti nového zakona o bezpeCnosti dopravy  4asroserii.

v roce 1966 a stanoveni novych norem pro
automobilovou vyrobu, predchazelo zavedeni
bezpecnostnich pasd na prednich sedadlech
poCinaje rokem 1964, a na zadnich seda-
dlech o dva roky pozdéji. Nasledovalo obdobi
nesmélého zavadéni “zazranych” airbagd,
které vSak ve svych prvopocatcich nefungova-
ly jak mély. Opakem byly nejrlznéjsi detské
zadrzné systémy, podobné tém, které zname
z dnesni doby. Dalsi roky se nesly ve znameni
kontroly dodrzovani novych bezpecnostnich
norem vyrobci. Na zakladé novych zakonl zacal
fungovat Statni Gfad pro bezpecnost dalnicniho
provozu. Nastala doba, kdy vyrobci automobil
museli zaCit brat bezpecnost vazné. Jednalo se
o prvni kroky a kam az postupem Casu dosly, B : 3 s e ssl e R
je patrné z dnednich modernich automobilll, u  Vidha a velikost vsak nepomohla ridicdm Plymouthu Fury 1960 a Pontiacu LeMans 1969.
nichZ deset i dvanact airbagll neni nic neob-  Jako rovnoceni protivnici s véhou pildruhé tuny kaZdého vozu, méli stejné sance. Ridic
vyklého. Vyvoj jde nezadrzitelné dopfedu a i Plymouthu nezviddl Fizeni v pravotocivé zatacce a dostal se ke stredu vozovky. Narazem
v této oblasti byla Amerika vzdy o kousek dal.  se do sebe oba vozy zakously.

Jeden ze s?féz’mh?, vysetrujicich nehodu Pontiacu Catalina Safari Wagon 1960, prijel na motocyklové trikolce. Jak ukazuji stopy, Pontiac se Fitil smykem napric
ulici' a zastavil ho aZ sloup telegrafniho vedeni, ktery lehce prerazil, Sloup nakonec dopad! na strechu a zdstal zaklinény na zadni ploutvi s kulatym svetiem.

Jeste, Ze je uZ zima za nami. Na obrdzku vidite, co dokdZe smyk na  Anazavérjednu kuridzni. Domy v Americe jsou prevazné dievéné. Pro roziety Chevrolet
Zledovatélé vozovce a ndsledny naraz bokem do stromu. Hromada srotu el Air STW proto nebyl problem prorazit si cestu az do obyvacich prostor: Nikdo neby/
byl dive krdsny Mercury Cougar 1967. zranen, pouze majitelka domu, pracujicizrovna vkuchyni, utrpéla sokznevitaneho "hosta””
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KONEC STARYI}H VRAKOVIST VE SWBARSKII"

Prestoze v dnesnim vydanl FullSize trochu porusime tradici a v hIedam rezavych
pokladu zabrousime smérem na vychod, pro zacatek se podivame ]IZ tradicné do
Svycarska. V této zemi je prozatim stale co nachazet. Bude to vsak platit i do budoucna?

Tot' otazka! Jak to tak vypada stala
se totiz véc, ktera pravdépodobné
ovlivni existenci, téchto pro nas témer
»posvatnych" mist. Do Cech totiz
pronikla blize neovéfend jnformace
o nedostatku Zeleza ve Svycarsku.
Zni to jako vtip, ale paklize se tato
skutecnost a s ni i spojena opatreni
zakladaji na pravdé, je tu redlné
nebezpedi pro vsechny rezavé listim
zapadané letité krasky. Jak znamo ve
Svycarsku se za ekologickou likvidaci

Kdysi nadherné Toronado...

Tohle miie udélat jen barbar!

autovraku plati namalé penize, coz

byl zfejmé jeden z dlvod{ ponechani

téchto financné jiz nezajimavych a
mnohdy soucastkové nepouZitelnych
vrak{ na vrakovistich. Pfi nedostatku
kovového Srotu, by se situace obratila
a majitel vrakovisté by tak misto
poplatku za konec¢nou likvidaci, dostal
za odevzdani vraku jesté zaplaceno.
Prosté by doCasné vznikl systém,
na ]aky jsme do neddvna byli zvykli
od nas z Cech a ktery ve vyspélém

kapitalismu davno nefunguie.

Provozovatelé téchto vrakovist' by v
ném mohli vidét i soucasné vyreseni
letitych  ekologickych  problémd,
které by je tak ¢i tak v budoucnu
neminulo. Pro nas blazny do starych
aut, nezbyva, nez jen tiSe doufat, aby
se pri eventudlni honbé za kovovym
odpadem, zapomnélo na co nejvetsi
mnozstvi téchto nostalgickych zakouti.
Mozna, Ze nékteré z téch, které
vam dnes prinasime uz zanedlouho

Pohrbi ,Zelezna krize" i tento ojedinély pohrebni Chevrolet 19577?
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JUNKYARD MADE IN HUNGARY

-

Jak uz z nazvu vyplyva, zabrousime nyni do vychodni Evropy, a to i presto, Ze nasim
cilem budou opét odlozené vraky automobilovych klasikidi, vyrobenych v kapitalistické
supervelmoci, daleko za morem. Ve stejné dobé totiz u nas a v okolnich, komunismem

postizenych statech, vladla totalitni moc, trestajici i sebemensi

Uz pred lety jsem zaslechl zvésti o Gdajné
obrovském vrakovisti amerik, které se mélo
nachdzet na blize neupresnéném misté
sousedniho Madarska. AvSak stejné rychle
jak tento plamen vyslehl, tak i zhasl, a tak
jsem mu nevénoval vétSi pozornost. Az
nedavno, pfi zcela nahodném surfovani
po internetu, jsem narazil na tfi roky staré
obrazky, které svéd¢i o CasteCné pravdé
této zpravy. Vrakovisté skutecné existuje,
o tom neni pochyb, ale dle fotografii Ize
usoudit, Ze neni tak obrovské, jak se Fikalo.
Alespori ne poc¢tem nalézajicich se amerik.
Soubor fotek provazi i kratkd reportaz,
ale preklad jsem bohuZel nezvladl. Jestli
nékdo umite mad‘arsky, mlZete si na www.
americana.hu  precist vice informaci a
taky prohlédnout obrazky podrobnéji. Pro
ty kdo stdle nemaji pristup na internet,
prindsim ty nejzajimavéjsi s popisem dle
vlastnich postfehl. Auta se nachazeji v
odlehlém aredlu pobliz jakési staré tovarny
a pravdépodobné ukrytd pred pohledy
nenechavcl. Nejedna se pochopitelné o
vrakovisté vzniklé stejnym zplisobem jako
v Americe nebo nékterych statech zapadni
Evropy, kde tato auta bézné jezdila a
kdyz doslouzila, tak skoncila jako zdroj
nahradnich dild pro ostatni. Z d&vod
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nedostatku téchto vozd, nemohlo u nas na
vychodé nic podobného existovat. Vznik
podobného ,junkyard" byl pravdépodobné
spojen s myslenkou shromazdit tato stara
auta, za Ucelem jejich pozdéjsi renovace.
Nékdy se vsak realita od plvodniho snu lisi.
Presné tenhle dojem na mé déla vrakovisté
Made in Hungary. Vedle amerik tu najdeme
i spoustu vyrobk{ tehdejsi RVHP — nakladni
vychodonémecky Robur, mad‘arsky autobus
Ikarus, nasi Tatru 138 i 813, Czepely,
Jelczy, Zuky a dokonce i ruskou Cajku.
Nas vsak nejvic zajima , detroitské Zelezo"
a tak vydame-li se na opticky prlzkum
jednotlivych snimk(l, najdeme nékolik
fullsize Chevroletd, obrovsky sedan Chrysler
z druhé poloviny Ctyficatych let, totalné
orezlého Cadillaka z kraje padesatych let,
Plymoutha Barracudu a jako tresSnicku
na dortu skvostny Lincoln Continental se
»Sebevrazednymi dvefmi z roku 1963.
Podle prvnich informaci se tady tato auta
shromazd'ovala uz za komunismu a pohled
na nékteré vraky skutecné napovida, Ze tu
odpocivaji vic jak patnact let.

Prestoze ameriky byly na komunistickém
vychodé vzdy vzacnosti a jejich osobni
vlastnictvi se leckdy neobeslo bez problém(
se statni policii, nachazelo se u nas i v

naznak cehokoliv amerického.

okolnich socialistickych zemich vzdycky
alespori malé mnozstvi téchto vozd. Lze
predpokladat, Ze ne vSechny skonCily
ve sbirkdch veteranskych nadsencd,
renovované a nyni hyckané v teple a suchu
garazi ¢i muzei. Nékteré z nich dopadly
podobné jako ty na obrazcich z Mad‘arska,
zGstaly dlouha léta vystaveny neptizni poCasi
a vétSinou uz jim neni pomoci. Pfevazné se
vSak jedna o osamocené ,jedince", dosud
zapomenuté na zahradach a soukromych
pozemcich, zpravidla ukrytych zrak@m
shledacd™.

Uzemi byvalé ,East Evrope" je velké, presto
vSak nelze predpokladat, Zze bychom v ném
nasli vétsSi mnoZzstvi skupinovych nalezist' s
vraky amerik 50 a 60 let. Mozna, Ze toto
madarské je svym zplisobem ojedinélé.
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Nédherny Lincoln Continental 1963 by Si
zaslouZil cestnéjsi mysto pod strechou. Vedle
nej stOJ/ ave ceské Skody 1202 STW, takzvané
~Stejsny". Kousek opoddl A kopr/vn/cka Tatra 813
a zajimavy hasicsky ,Zebrik" z Sedesatych let

Chevro/et sedan 1953 s chybéjicim ,,gr//em Zaj/'mavost/' na tomto voze je délené predni okno, které
by u tohoto modelu mélo byt uz vcelku

Chevro/et Sedan 1957, moZna Qne-Fifty, Two-Ten nebo taky Bel Air. Diky nanosu barev a chybéjici
biZutérii uZ to nelze rozpoznat Skoda ho!

To tah/e Impa/a z roku 1963 je na tom o0 mnoho
) hir. Ke konci svého Zivota slouZi jako zdroj
Chevrolet Im pa /a Hardtop Sedan 1962 nahradnich dili] a pékné do ni prsi. Chybi hiinikove

dostal misto pod stfechou a proto bude v listy, zadni svet/a a spousta dalsich véci, Vedle
dobré kondici odpociva ruska Cajka. Co si ty dva asi povidaji...

Plymouth Barracuda z poloviny sedesatych let uZ jen taky cekd na ,ranu z milosti". Je kompletne
prorezly a polorozebrany. Vedle stoji zajimavy evropsky sedan z padesatych let. V pozadi je videt
nase Tatra 138 sklapéc a vojenska technika zemi Varsavské smiouvy.

Chrysler Sedan 1946 az 48 je také u konce svého Zivota. NeZ se ocitl v tomto nezavidénihodném stavu, byl nejspis pouZit jako Taxi pri filmovani., Svedci

o tom odstin barvy a rizné detaily. Pohled do jeho interiéru vzbuzuje nostalgii...
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Vymyslet dnes jméno novému vozu neni viibec jednoduché.
Kdyz uz se vyrobce pro néjaky ten nazev rozhodne,

stava se, Ze se z niceho nic objevi jiny vyrobce cehokoliv

a poukazuje,

Vv Jeste horSim pfipadé se ozve néjaky chytrak,
ktery proved! registraci nazvu jen pro penlze,
s nazvem nehodld nic podniknout, kromé jeho
prodeje. SteJna situace nastala v Britanii, kdyz
Chrysler Zjistil, Ze jisty clovék ma ]IZ zareglsu'ovany
nazev Viper. Dﬂ(y tomu tam smi byt pouzivano
pouze oznaceni SRT-10. Jiny j je prlpad chryslerova
konceptu Firepower, odvozeny pravé od Viperu.
Ve vyrobé tento vystizny ndzev nelze pouZt,
nebot’ FAirepower ma jiz ve svém repertoaru®
bateriovy koncemn Exide, pro své akumulatory do
aut. A to i presto, Ze pod timto jménem dunély
Chryslerovy osmivalce uz pred dlouhymi padesati
lety. Podobny problém postihl nastupce malého
Dodge Neon, ktery se mél jmenovat Razor.
Bohuzel se ozval kalifornsky vyrobce détskych

2. DIL

Eagle (AMC 1980) - orel
Edsel (Ford 1958-60) —
Henryho Forda
Eldorado (Cadillac 1957) - vysnéna, bajecna zlatem
oplyvajici zemé, rdj

Electra (Buick 1959) technizujici vyraz

Elite (Ford 1974) - elita, vykvét, smetanka

Esprit (Pontiac 1970) - duch duchaplny

Estate Wagon (Buick 1971) — dalsi z pojmenovani
karoserie kombi

Executive (Pontiac 1966, Chrysler 1986) — aktivni, vykonny

pojmenovano podle syna

F

Falcon (Ford 1960) - sokol

Fairlane (Ford 1955) - pima cesta (smér)
Fairmont (Ford 1981) — mésto v Arkansasu
Fleetline (Chevrolet 1942) - prchajici

Fleetmaster (Chevrolet 1946) — nedostizny mistr
Fleetwood (Cadillac 1927) - nazev karosarny v
Pensylvanii

thht Hawk (Studebaker 1956) - letici jestfab
Fiero (Pontiac 1984) — prudky, vasnivy

Fiesta (Oldsmobile 1951) - slavnost

Fire Arrow (Plymouth 1980) - vystfeleny Sip
Firebird (Pontiac 1967) - ohnivy ptak

Firedome (De Soto 1951) - ohniva kopule, ohnlvy dom
Fireflite (De Soto 1955) — ,plapolajici ohe®
Firenza (Oldsmobile 1982) - Florencie

Firesweep (De Soto 1957) - ,Sifici se ohen"
Formula (Pontiac 1970) - formule, odv. nejspi$ od
zavodnich monopost

Fury (Plymouth 1956) — vztekly, zufivy

Futura (Ford ) - budoucnost

Futuramic (Oldsmobile 1948) — technizujici vyraz odv.
od budoucnosti

G

Galaxie (Ford 1959) - galaxie, mlécna draha

Ghia (Ford) — oznacent luxusnéjsich modeld;, jedna se o
italskou karosarnu

Golden Arrow (Pierce Arrow) - zlaty $ip

Golden Hawk (Studebaker) - zlaty ]estrab

Gran Fury (Plymouth 1972) - velky vztekloun

Gran Torino (Ford 1972) - velké Torino (Torino je
italsky Turin)
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Ze ma stejny nazev jiz zaregistrovany.

skiitrd stejného jména a s Razorem na zadi
nového Doage byl konec. Nejenom Chrysler se
potyka s problemy pojmenovat vysbzne a prltom

& své modely. thostne okam2|ky
naslaly u Fordy, kdyz zjistil, ze uz nesm| navazat
na zvulny nazev Futura, pouzivany v 60.letech.
Bohuzel si jej tenkrat nezaregistroval! Zahy to
vSak udélal americky obchodni fetézec Pep
Boys, ktery tak pojmenoval jeden typ Ievnych
pneumatik. Smutny konec prosluleho oznaceni!
O cojednodussito mélinavrhariv diivejsich dobach,
kdy z pouhého zaregistrovani ndzvu nikdo nehodlal
téZit a spousta jmen byla volnych. Navrhafi svou
fantazii nemuseli krotit a ndzvy starsich amerik jsou
toho dlkazem. Zlaté to Casy! Dnes se podivame
na jména zadinajici pismeny E, F, G, H a CH.

Granadg, (USA Ford 1974) - historicky proslulé mésto
na jihu Spanélska

Grand AM (Pontiac 1974) — ,velkoamericky"

Grand Lemans (Pontiac 1976) velky Lemans, odv. od
zavodd v Lemans

Grand Marquis (Mercury 1975) - velky markyz

Grand Prix (Pontiac 1962) - velka cena

Grand Safari (Pontiac 1971) - velké safari

Grandville (Pontiac 1971) - velké mésto

Great Arrow (Pierce-Arrow 1905) - velky Sip

Greater Six (Oakland 1926) - velka Sestka

Gremlin (AMC 1970) - skiitek

Greenbrier (Chevrolet STW 1970) — ,zeleny Sipek"
GS (Buick 1967) — zkratka Gran Sport

GT (Dodge Dart, Ford Mustang aj) — zkratka Gran
Turismo

GTO (Pontiac 1964) - zkratka slov v italStiné ,Grand
Tourismo Omologato znamenajici ,schvaleno pro
Grand Touring", Zkratku pouzivalo i Ferrari pro typ 250.
GTX (Plymouth 1967) G-grand, T-turismo, X-extra option
H

Hemi (Chrysler) — zkratka od slova hemispherical-
poIokquwty (spalovaci prostor) u vysokovykonnych
motor{

Holiday (Oldsmobile 1949) - dovolena

Horizon (Plymouth 1978) - obzor

Hornet (AMC 1970, Hudson) - sr3efi

Hot Rod - vseobecne oznaceni pro upravené vozy
(zpravidla snizenim hmotnosti a zvySenim vykonu
motoru), vzniklé ve 30.letech minulého stoleti

Hurst 4-4-2 (Oldsmobile, Pontiac GP) - Hurst-typ prevodovky,
4-rychlosti, 4-komory karburatoru, 2-vétve vyfuku

CH

Champ (Plymouth 1979) - ziejmé zkratka Champion

Champion (Studebaker 1940) — Sampi6n, rekordman

Challenger (Dodge, Hudson) - vyzyvatel

Charger (Dodge 1967) - of

Cheetah (Dodge, Chevrolet)) - indicky levhart

Chevelle (Chevrolet 1964) - lehky vanek

Cherokee (Jeep) — indidnsky kmen v USA

Chevette (Chevrolet) — patrné uméla zdrobnélina od

slova Chevrolet

Chevy (Chevrolet) - lidové vznikly nazev pro Chevrolet,

v prekladu znamena hon, Stvanici

Chevy I (Chevrolet 1962) samostatny typ se jménem

odvozenym nejspis od lidového nazvu

Chigfftain (Pontiac 1949) - nacelnik .
pokraCovani pristé

SLOVNIK JMEN AMERIK




TECHNICKY SLOVNIK

FULLSIZE

I1. DIL

MOTOR

Motor je nejdilezitéjsi Casti
automobilu. Obstarava pohon a
urcuje charakter celého vozidla. V
automobilech se nejcastéji pouziva

pistovy spalovaci motor a to uz vice nez 100 let. Prestoze jeho vyvoj za
tu dobu urazil velky kus cesty, princip Cinnosti ziistava stale stejny.

V souvislosti s americkym automobilem
se kazdému nejcastéji vybavi motor
benzinovy, vidlicovy, s osmi valci, prosté
a jednoduse V8. Ano, mam na mysli tu
starou dobrou ,véosmicku", prostou
jakékoliv elektroniky, s jednoduchou,
ale genidlni konstrukci. Presné tu,
ktera se stala fenoménem klasickych

rpm (SAE)

motor — engine )

motorovy prostor — engine bay (compartment)
motorove loze — enginé bed

ulozeni motoru — engine bracket

zaveseni motory — engine mount

motorové prislusenstvi — engine accessory
vystroj motoru — engine equipment

typ motoru — engine kind (type
benzinovy motor —engine witg apph)ed ignition
g_aetrol engine) )

ieselovy motor — diesel engine
vidlicovy motor (V-motor) —v-engine
radovy motor — in-line engine S
boxer motor: (s protibéznymi pisty) — engine with
opposed cylinders i
cglrtaktm motor — four-stroke engine
dvoutaktni motor — two-stroke engine

vlastnosti motoru — engine behavior
ucinnost motoru — engine efficiency
pruznost motoru — engine elasticity
technicka data motoru — engine
specifications o
identifikacni Cislo motoru — engine identification
number ]
parametry motoru — engine data ]
zdvihovy objem motoru — engine capacity
(displacement)
vrtani — bore
stroke — zdvih .
vykon motoru — engine output (power)
jmenovity vykon motoru — engine rating
motorova konska sila — engine horsepower (HP)
toCiyy moment motoru — engine torque
otackK motoru — engine rpm (engine revs)
rozsah otacek motoru — engine rpm range
maximalni otacky motoru — engine peak speed
mezni otacky motoru — engine Timit speed
pretoCeni motoru — engine overspee
volnobéh motoru — engine idle (idling)

rovozni teplota motoru — engine running
emperature . .
prehrati motoru — engine overheating

poloha motoru — engine location (position
motor pred predni napravou — engine In front o
front wheels

motor pred zadni napravou (uprostred) — engine
in front of rear wheels

motor sklonény dopredu — engine inclined to front
motor sklonény dozadu — engine inclined to the
rear

o~

1955 Chrysler Fire Power 331 cid, 1958 Chrysler Fire Power 392 cid, 1962 Chrysler Short
300 hp@5200 rpm, 345 Ibs@3200 380 hp@5200 rpm, 435 Ibs@3600 Option 413 cid, 405 hp@5200

rpm (SAE) rpm, 485 Ibs@3200 rpm (SAE)

amerik a kv@li které si mnozi z dnesnich
majitelll US Cars tento viz vlastné
poridili. Americky osmivalec je prosté
néco nenapodobitelného. Kdo slysel
némecky, anglicky nebo jakykoliv jiny,
da mi za pravdu. Pouze US V8 ma tu
spravnou stavu, ten fascinujici sonorni
bublavy zvuk. Kdo neuslySel — neuvéri!

motor sklonény doleva — engine inclined to the left
motor sklonény doprava — engine inclined to right

soucastka motoru — entk;ine component
blok motoru — engine bloc

hlava motoru — engine head

valec matoru — engine cylinder

vlozka valce - cylinder liner

pist motory — engine piston

pistni krouzek — piston ring . o
pistni ¢ep - gudgeon pin (gplston pin, wrist pin)
vackovy hridel —camshaft

saci ventil - inlet valve

vyfukovy ventil — exhaust valve

ventilova pruzina — valve spring

vahadlo ventilu — rocker arm

zdvihatko — follower (tappet) ]
hydraulické zdvihatko — hydraulic valve lifter
klikova skfin — engine case (crankcase)
klikovy hridel — crankshaft

oingce,— connecting rod

olejova vana motoru — engine sump
setrvacnik motoru — engine flywheel

starter motoru — engine starter
rozvodovy mechanismus — engine timing
mechanism o

rozvodove kolo — timing gear

rozvodovy retéz — timing chain

napinak — tensioner

kladka napinaku — tensioner pulle .
potrubi ﬁrozvodne-saa, sberne-vyrukove)

- manifold )

drzak motoru — engine brace (control, support)
chladic - cooler )

chladici kapalina motoru — engine coolant
vodni pumpa — coolant pump

klinovy remen — v-belt ) .
vetrak chladici soustavy — engine cooling fan
cidlo, snimaC motoru — engine sensor

sani motoru — engine intake )
vystup vzduchu z kapoty — engine hood air outlet
ochranny ﬁlech motoru - engine guard
motqrovy kryt — engine cover )
tésnéni motoru — engine gasket (sealing)

mazaci systém motoru — engine lubricating
system .

motorovy olej — engine lube oil =~

¢erpadlo motorového oleje — engine-oil pump

didlo mazani motoru — engine |ubrication indicator
plnici otvor oleje - engine ol filler

sroub vypousténi oleje — engine oil drain plug

filtr motoroveho olglje - engine-lube filter

hlavni olejovy kanal — engine oil gallery

Ram + Power 1963 Chrysler ,Hemi" 426 cid, 425

hp@6000 rpm, 480 Ibs@4400 rpm
(SAE)

mérka motorového oleje — engine-oil dipstick
chladic oleje - oil coolér
vymena oleje — changing oil

elektrické zafizeni motoru — engine electrics
kabelaz motoru — engine cable harness

pasek ukostfeni matoru — engine ground strap
predstih zapalovani — advance ignition
rozdelovac - distributor o

palec rozdélovace - rotor arm distributor
zapalovaci civka - cail ignition

zapalovaci kabel - ignition cable

zapalovaci svicka — Spark le(Jjg

poradi zapalovani — r|n% order

schéma zapojeni — circuit diagram
elektronika motoru — engine €electronics

fizeni motoru — engine controls )
ridici jednotka motoru — engine control unit (ECU)
diagnosucka zasuvka motoru — engine diagnostic
plug

karburator — carburettor

plovakova komora — carburettor bowl (float
chamber), o
smesovaci komora — carburettor barrel (mixing
¢hamber)

Skrtici klapka — butterfly valve (throttle)

plovak - float |

akeeleracni pumpicka — accelerator pump
tryska karburatoru — carburettor jet

sytic - choke

porucha motoru — engine blow-up
(breakdown, defect, failure)
Skubani motoru — engine bucking (jerking)
klepani motoru — engine detonations

zvonéni motoru — engine ping (pinging)
detonace motoru — engine knock

rachot motoru — engine grumbling

hluk motoru —engine noise =~
vadne zapalovani motoru — eng!ne misfiring
oprava motoru — engine rebuilding (repair,
reconditioning) ) »
vymontovani motoru z vozidla (demontaz)
-engine removal

vymena motoru — engine replacement
nahradni dily motoru — engine parts (spare parts)
diagnostika motoru — engine diagnostics
tester motoru — engine performance tester
zkusebni stolice motoru — engine bench
nastaveni (sefizeni) motoru — engine setting
sefizeni ventilli/zazehu — engine timing

ladéni motoru — engine tuning
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INZERCE

GARAZE VLTAVA s.r.0.
www.garazevitava.cz
e-mail:
garazevltava@garazevltava.cz
Tel: 603 482 061
604 955 882

Mechanické opravy i bez objednani
Pravidelné udrzby

Karosarskeé a lakyrnické prace
Pneuservis, vyména autoskel
Autoelektrika (alarmy, autoradia
apod.)

STK + ME + veskeré jednani na EV.
Jednani s pojistovnami

Asistencni sluzby + zaptijceni
nahradniho vozu

Prodej ojetych automobildi ze
Svycarska (vCetné US CARS) i na
leasing

Vykup havarovanych a jinak
poskozenych vozi

QOdtahova sluzba

Slevy pro stalé zakazniky

AL

RCC Raijtr_Classic Cars
Radi vas privitame v nasi nové
provozovné ve Slaném
Volejte 603 541 096,

603 839 054’
WWW.rcc.cz
e-mail: boss@rcc.cz

servis vozidel

(specializace FORD & US CARS, JAGUAR)
karosarské prace

(renovacni autoklempifina)

zakazkova vyroba karosérii a automobill
zakazkova vyroba pro film

renovace a restaurovani vozl

Calounéni interiérd

upravy a GO motord

opravy automat|ckych prevodovek
prodej nahradnich dill

vyroba lodi

odtahova sluzba

autoplij¢ovna veteran(

svatebni kolony

www.cartime.cz
e-mail: nd@cartime.cz

nedett

Vie Ma‘c?‘fnl.cﬁ.f.cﬁ.é aﬁ(ﬁnmirbﬂy.

zasilky, rozsahle adove zasob
Pouzi ¢ dily z americkych vrakovis
racing, Off-Road.

Cartime s.r.o.

U haldy 60/32

Tel: 595 782 279
Ostrava Hrabtvka 70030 603 811 560

2 523 571
608 035 894

P¥imy dovoz veske%h nahradnlch d|Iu a doplfikd. Tydenni letecké

Dovoz automobilt z USA.
Motory, prevodovky, tunlng,
*’9- Yl

roberrone

Jeep GrandWagoneer posledni model
vinova met., vinova kiize, cena k]ednanl
10000 USD 604 913 529

Buick Century 1994, V6, 3300, 79 000,- K&
603 357 482

—— ]

Chevrolet Caprice 1978, V8, 350 cid,
75 000,- K¢ 603 482 061

PRODAM

Buick 1939, 35 dOO e 603 482 061
Buick GS 1872, 209 000,- KE 603 482 061

Cadillac Eldorado Coupe 1981, V8, 250 000,- K¢ 603 541 096
Chevy Camaro Conv. 1996, V8 390 cid, 450 000, KC 603 541 096
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Pontlac F|reb|rd Targa 1991, V6 3100,
110 000,- K¢ 603 357 482

B ille 1981, V8, 305 d
AVC Eagle 1980, R6, 259 cid, 69 000,- KE 603 482 061 1?3?0% 603 357 482 d

AMC Eagle 1986, R6, 259 cid, 39 000;- KE 603 482 061
AMC Pacer 1976, R6, 259 Cld 75000,- K¢ 603 482 061

ng 1968, V8, 289 Cld 280

Ford Mustan
000,- K& 603 482 061

Pontiac Trans Am 198, V8, 400 cid,
209 000,- K¢ 603 482 061

Ford Mustang 1967, 250 000,- K¢ 603 482 061

MALOOBCHODNI A VELKOOBCHODNI PRODEI IIIIIIHI] llll PRO SBERATELE A REKLAMNI (GELY

° NE]VETSI ABIDKA MODELU ASTAVEBNICY (R
- VICE JAK 6000 POLOZEK SKLADEM

~ JASTOUPENO 14 FIREM A PRODE) MODELD DALSICH 28 FREM - entum Babyon, Nitanss 1, Lere, teeon: 485251 238
- ELKY VYBER KOVOWCH MODELU AMERIKV WERITKU 1:18

-PRODE) KATALOGfJ APRISLUSENSTVE
: REKI.AMNI POTISKY NA AUTONOBLLOVE MODELY
- AJMAVE CENY A RABATY PRO VELKOODBERATELE

I S —
SRR

Pasaz Cerna riize. Na Prikopé 12, Praha 1, telefon: 221 014 400
- Tuklatska 3, Praha 10, telefon: 274 779 848

INTERNETOVY PRODEJ: www.foxtoys.cz

OFFICE:
- Fox toys 5.0, Tuklatska 3, Praha 10, telefon: 274 815 689,
e-mail: foxtoys@foxtoys.cz

vykup, prodej, bazar,
nové j starsi ND

ver. IEJEN PIO SIMELTCKE SOOI

VO KUNETEK —

mobil:

+420 602 733 322
e-mail:

Chevrolet Camaro 1978, V8, 350 cid,

95 000,- K& 603 482 061

Cadllac Sedan De Ville 1979, V8,

125 000,- K¢ 603 482 061

Chevrolet Impala Hardtop Sedan 1963,
V8, 155 000,- K¢ 603 482 061

iviil@seznam.cz

Mercury Grand MaquIs 1975,
nedodelany, 39 000 K& 603 357 482

]

Ford Mustang 1970, R6, 135 000,- K&
603 482 061

Chevrolet Monte Carlo 1978, V8, 305 cid,
69 000,- K¢ 603 482 061

Novou levou polovinu podiahy na Chevy Camaro & Pontiac Ftrebird 71-81,

Ford Mustang 1979 35000, K¢ 603 482 061 super cena, 723 903 732
Ford Mustan 1980 65 000 K¢ 603 482 061 ,
Oldsmobile Cutlass 1974, 39 000, K¢ 603 482 061 KOUPIM

Plymouth Fury 1969, V8, 160 000 603 541 096

PP blatnik na Chevrolet Camaro 1971, i pouzity, 723 903 732



CO BYLO A CO BUDE & KALENDAR AKCI 2005 FUILSIZE

MINULA GISLA
FylL S1ZE % FOUSIE1 - DUBEN 2004

| ALL AMERICAN CARS 55

% FULL SIZE 2 - ZARi 2004

2
/ vyslo u prileZitosti jarmiho srazu US cars na Hiuboké F UllSIZE vySlo u prileitosti IIT.American Day v Lusténicich-Pelechové

ALL AMERICAN CARS o=

OBSAHOVALO:
¥ - klubovou stranku .
- reportaze ze srazll v Cechach i ve Svycarsku
- Cadillac Hardtop Sedan 1959
- pohled na US Cars internet doma a v Polsku
- prepravu amerik od vyrobcli k prodejclim v 50.a 60.letech
| - crash (bouracky)
- bloudéni po jednom Svycarském vrakovisti amerik
- slovnik jmen amerik a technicky slovnik
- inzerci

OBSAHOVALO:
- zakladni informace o nasem klubu
- krétké reportaze ze dvou srazél ve Swycarsku
- predstaveni klubového ,big cars"- PONTIAC
TEMPEST CUSTOM S 1969
- vzpominku na II. American Day Lusténice 13.9.2003
- ukazky z vyrobnich past 50.a 60.let.
- pohled na jedno Svycarské vrakovisté amerik
- typy pro surfovani po internetu
- inzerci

Celobarevné verze vsech cisel jsou ke staZeni/ na www.americancars.cz

AEFRICAE FAT #F LPEER

I(AlENIlAII AKCI 2005

- CKMAA & CADILLAC klub CR - Jizbice pod Blanikem P. Bellinger 777 646 314
Z. AnyZ 603 452 495
9.4. - WRAAM - Jarni zaZzeh amerjk - WRAAM Bistro p. Chavik 777 973 299

30.4. - 1st Veteran US Car Club v CR - Testa¢ni den - Sychrov Z.Kosarek 602 325 594

29.4.-1.5. - KPUC - Maximotoshow Hluéin - setkani US Cars I. Kunetek 602 733 322
1.5. - Y8 US Cars Owners Club - US Cars Meeting Sumperk K. Haunschild 603 379 751

14.5. - CKMAA - Testacni den - Lusténice aredl Pelechov P.Pelech 603 482 061
21.5.-22.5. - AOCC - 5.Roc¢nik 1.American Classic Rallye Slovakia www.usoldtimers.sk
27.5.-29.5. - KPUC - III. FullSize Party - Fulnek Jerlochovice I. Kunetek 602 733 322
28.5.-29.5. - Ctibor Veleba - Sraz americkych oldtimer( ve Velké BiteSi p.Veleba 604 231 026
18.6.-19.6. - Ost. US-Car-Club Hérsching - Linec (Rakousko) | p. Kohout 0043/664/140 45 76 :

25.6. - 1st Veteran US Car Club v CR - Sprint na % mile - letiSt€ Hoskovice Z. KoSarek 602 325 594
15.7.-16.7. - ACC Brno - 6th U.S. Cars Meeting Brno - Shopping Park Avion P. Caslava 608 778 776 —
16.7.-17.7. - Mustangriders Club - sraz Mustangu Podhradi nad Dyji  www.sweb.cz/mustangriders
22.7.-24.7. - WRAAM - Meeting US Automobilll - Zlin Topolna p. Chavik 777 973 299
23.7.-24.7. - 5. Mezinarodni sraz Corvette - Praha Vystavisté K. Prochazka 602 215 815

3.9. - CKMAA - 1IV. American Day Lusténice - Pelechov P. Pelech 603 482 061
P. Bellinger 777 646 314
23.9.-25.9. - KPUC - II. Friday Beer Party - autokemp Beskydy - I. Kunetek 602 733 322

Przno v Beskydech u Frydlantu nad Ostravici -
24.9. - 1st Veteran US Car Club v CR - Praha - Letnany Tesco Z. Kosarek 602 325 594

PRISTICISIO
FULL SIZE 4 - ZARI 2005

- historie amerického déni v Cechach
bude mit své druhé pokracovani
- podivame se za amerikami na Kubu

- novinkou bude pohled na souéasné trendy v US Cars VHS KAZETY 7E SRAZU

- opet vam pre\Qstawme Jedenl fascmg_'||C|_B|g Cars . Sraz US CARS Pavov u Jihlavy 1992 220,- K&
- nebude chybét Crash a IIL.dil Slovniku jmen amerik Sraz US CARS Snésné 1993 250.- K&

Sraz US CARS Ostrava jaro 1994 200,- K&
Sraz US CARS Skalsky Dvdir podzim 1994 250,- K&
Sraz US CARS Sec — Junior centrum jaro 1995 250,- K¢
Sraz US CARS Konopac podzim 1995 250,- K&
American Weekend Slapy jaro 1996 250,- K¢
Sraz Corvette Praha podzim 1996 250,- K¢
Sraz US CARS Fulnek 5/2003 290,- K&
Sraz US CARS Horovice 7/2003 290,- K&
1I. American Day Lusténice 9/2003 310,- K&
Sraz US CARS Praha Letriany-Tesco 10/2003 290,- K¢
Sprint moto-dragster & US CARS Pfibram 5/2004 250,- K&
Sraz US CARS Fulnek 5/2004 290,- K¢
1II. American Day Lusténice 9/2004 390,- K&
Sraz US CARS Praha Letriany-Tesco 10/2004 300,- K¢

KONTAKT PRO OBJEDNANI: Zbynék Pokorny tel: 724 141 200
Www.uscarsvideo.wz.cz
Provedeni vSech nabizenych reportazi ve formé DVD o 60,- KC navic




Full size Ford Fairlane Town sedan 1958
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